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Das unterseeische Kabelnetz der Erde. 


А Das Internationale Telegraphenbüreau zu Bern hat im Mai root eine neue 
ut des Verzeichnisses der unterseeischen Telegraphenkabel herausgegeben. 
ү ву оТпегвеһепде, siebente Ausgabe erschien im Dezember 1897 (vgl. Archiv 
S. 193). Das neue Verzeichnifs giebt uns Kunde davon, dafs in den 
Rii T vier Jahren Staatsverwaltungen und Privat-Telegraphen-Gesellschaften be- 
de gewesen sind, das unterseeische Netz, das mit seinen metallenen Fäden 
à Ta e ferner Länder einander näher bringt, unablässig auszubauen. Seit 
SC at sich die Gesammtzahl der unterseeischen Kabel von 1459 auf 1750, 
dëse m 20 v. H., die Gesammtlänge von 301 930,148 km auf 358 137,63; km == 
N Fr Von diesen 1750 Kabeln gehören 1380 Kabel mit 39 85 1,386 km 
ei ко -Verwaltungen und 370 Kabel mit 318 286,249 km Privat- 
у KC? en - Gesellschaften. Bei den ersteren vermehrte sich in den letzten 
Ke ag die Zahl der Kabel um 2ı v. H., die Länge um 8 v. H., bei 
Sek SCH die Zuhl der Kabel um 16 v. H., die Länge um 20 v. H. 
gesellschaft. en im einzelnen auf die Staatsverwaltungen und Telegraphen- 
з IR entfallen, ergiebt die nachfolgende Uebersicht (5. 66 f.). 

Kabel oli С dieser Uebersicht hervorgeht, ist die Steigerung der Zahl der 
während EEN Staatsverwaltungen gröfser als bei den Privatgesellschaften, 
aufweisen e? eine bedeutend erheblichere Steigerung an Kabellängen 
allgemeinen en Es liegt dies daran, dafs die Staatsverwaltungen sich im 
Inseln beschränk en Ausbau der Küstenkabel und der Kabel der vorgelegenen 
einziehen. Den 4 und höchstens noch benachbarte Länder in ihr Kabelnetz 
Kilometern C au der grofsen überseeischen Kabel von Tausenden von 
Ange überläfst man den Privatgesellschaften und begnügt sich 
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damit, das Aufsichtsrecht vorzubehalten sowie den Gesellschaften Ver 
pflichtungen im Interesse des genehmigenden Staates aufzuerlegen. 
A. Staatsverwaltungen. 
1901 1901 
EE 1897 Mehr Weniger 
Z E Ge- E Ge- g К E Länge 
g| Namen der Länder Š вапит-| Zä | sammt- A E e 
= 5 | längein| 5 |längein| 5 КӨ Б | Kilo- 
еа Бао 917 дај Kile Si E 
= = | ee = 
© | metern "oe | metern |% с | tern 
N N М | N 
ol wl Deutschland. ee 69 | 488277] 58 4119870] 11) 762407) — | — 
ZU Eeer net үс Шашы Буу тк. re: 44 40365} 41 | 397,80) 3 H EE 
Вере Sr E E 2 100,293 2 | 100,69; — == == 0,40: 
Aaa D ae mark EE 86 | 534s9f 73 | 4355р 13} 995) —] — 
5.| Ѕраміеп .................. 15 | 3228,8 15 | 3230,83 | — 2,113 
О EEE ne 63 |93343] 54 | 9325361] 9 Ber E 
7.| Grofsbritannien und Шапа. 173 | 3828,67] 135 | 3679763 38 148,34] — | — 
8 iGyechenland 3. Мне 46 | 102, 46 102,931] — 0,65 — | — 
О.М гаеп A ege 39 | 1964,31] 39 | 196 — |— — 
DS Мокууереп Жул se... Ge 536 | 1006,8} 325 600,002 111 406,985] — 
“едеп анат er нне 32 | 447,998] 24 114,791 8| 332,306) — | — 
то РОггира М ЖЕ ee 4 | 21307 4 21307 1— — {— — 
13.| Rufsland und Kaukasien... 8 | 298,216 8 2986 — | — 
и Schweden Er с: 16 «БЕ 14 E 2) 209,89] — | — 
15.1. БОЙУ су ат ы ы о ré 2 18,20 2 | Usel | li — 
DÄ Europäische und asiatische 
Шигке =. EE 23 | 637,9 23 | 637—1 — [—| — 
шин Egypten „ЕЭБ НЕ ЧӘН 1 347,546] — -= 1| 3475| — | — 
EE El Seier 1 5,556 I 555 ——| — | — 
(ol Asiatisches Rufsland......- 2 283,800 I 129,67} 1) 154129 — | — 
Оо арак ee 118 | 3745136) 70 | 2792,5] 48) 952,51) — | — 
Масол т 1 Zen 1 Heng — Ji — 
22.| Cochinchina und Tonkin .. 2 G CEE 2 | 1430,8 —! — |--| 3,698 
Ball Siam Ee 3 24,6| — | — 3| 24 —ı — 
244 Britisch Indien (General- | 
Telegraphen - Direktion). . 4) 122,632] 107*)| 37221 — — |103 249,584 
254 Britisch Indien (Indo-Euro- | 
päische Telegraphenlinie) 4 | 3183, 4 | 2318300) — | — |—1 — 
26] Niederländisch Indien...... 7 | 1 651,097 7 | 164975 — 1,296 —| — 
27 K@ueenstanderr zer Lern. 18 | 93| 20 105331 —' — 2| 12,291 
28 Neu Schottland ........... = | 1,853 І ЕРА Se 
се Меп Sien Е 2er 200 ЕЛ ГИ AI A 386,09] ol Bëss 
30:1 Neussudgwvalesı. ЖЕ. Zap A 1 Bed A 58,480] — Ops | — 
SR Stiidaustrahene 2.7.0 0). 3 | 8956: ЧЕ el Po 
ECH Britisch Amenikare 2.) ЖЕ I | 370,4c0 1 | 37030} -— — {— — 
33.| Bahama Inseln ............ І 394,476 1 39441 —| — |— — 
БИШ ЙИ ЕЛП ель Se ee 27 | 7438} 36 109,203; — | — 9| 35,065 
35.| Argentinische Republik... A 13 | 110,9 13 | пор) | — Lal — 
30.1) GChinare eege -| — 2 209,276} — | — 2| 200,276 
Summe ....{т 380 |39 851,3861 141 |36 823,7791355|3 540,036|1 16| 5 12,429 
davon ab....| = | fer = = 116) 51246]—| — 
bleiben mehr... | — | — | — — [|2393 ried —| — 
| 


*) Anmerkung. Der Rückgang erklärt sich daraus, dafs im letzten Verzeichnisse 
die Flufskabel, welche 1897 noch aufgeführt waren, fehlen. 
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B. Privatgesellschaften. | зн. ji 
1901 1897 Mehr Weniger 
А GEI = ў =! o 
2 Dam: E Ge- SI Ge Lë Länge DS) Länge 
ei der а sammt- | М | sammt- S їп Е, d 
ч Л і Get: 18 їп z оа 
= Gesellschaften 5 länge Or ЖО Ж 9 | Kilo- Kilo- 
= Kilo- | — H | metern |= | metern 
Q | metern- | A | metern ре © 
р —————4—————————————— 
L] Deutsche Seetelegraphen- | GT EN Dë 0 
5 an. КЕ 3 A 5 i A 11 f2 060,270 1 2 063,84 35 
24 Deutsch-Atlantische Tele- | кы к 
SE p = 2| 7670,5] — Lea 2] 7670595 
3.| Direct Spanis elegrap | | N man. 3 
Се н SE ` BS Se A 1329135 ЧОРУ | SC" 
4J India Rubber, m ра | | 
and Tel orks = En 
ын кт SE re 3 269,534 3 269,524 
5- а elegraph a, 4 en 1 625,400] — 1 дт ы 
6. „тше ee 3l SE 2| 26,854 d (Gas — 
7-| Grofse Nordische Tele- | | гүү 
al graphen Бекон JE 30| 1474389] 24 12952,5] 6| 1791,8 
“ astern Te egrap от- 8 48 бето 25 125,9°$——| — 
Реа. БИ 93| 73 2233174 3! 7 
94 Eastern and South African | | Sälkeicest, 
Telegraph Company ... 15| 16 838,95] 13 16524,9) 2| 314; 
10.| Eastern Е Sen 
asia and China Tele- sich = 
‚graph Company :...... 34| 33 6744| 27 32201,69] 7 1 472,5: 
tij Europe and Acores Tele- | PE Ae E 
8raph Company....... 2| 19535850 2| 1953,59] — 
12, "адо American Telegraph D АЫ БЕ] | — 115 069,609 
"EA LKE Же... | ›487 
13.) Direct United States Cable En 5 
Company T EEE 2| 5 742,451 2| 5 740,139] — 25809 
14| Compagnie francaise des | E 
Р cäbles telegraphiques... 32| 2241268] 23 15 282,697] oi 7 130,71 
54 Western Union Telegraph | у 12| 1350701 | 251,0 әр 
EE ee 13| 13 849,607 „9 = 
16, Ommercial Cable Com- 
апу Re 9| 21 608,870 7| 16796,6] 2| 48127200] — 
17.| United States and Haiti 
lelegraph and Cable А pa a A. 
18 нау трап ТУ: — ee ı| 2 576,400) 1 2 572,428 › | 
| к aaa Bermudas | Ss e 38 
‚able Company ....... 1 1574,26 1 1574, — CH | 
19] Direct West India Cable жЕ › 
SE (Шу I. 2| 234759] — KS 2| 2347495 
en Telegraph Com- | © | „А EE éi 
«жи eer EE, cf, A 27 32 OIS,ooc ке == ж 
Sa Boch and Brazilian : | 6 SS: Эм 
B aneraph Company ...| — — 16) 11 397,2 GE | 
razilian ubmarine Tele- | | 
als graph Company dt a — — 6| 13 680,600] — Eee) ER 
7 с American Cable | 
Опа, mg Pe F 8 оа ЕЕ [— = 
>ы ie Direct Telegraph теа ме 8 
Ира Ыла ГЕ e SC & e 460,0 & 5451,67] — se Me 
Seite.... | 290/281 508,19] 253|228 676,27 47157 904,90 115 0733179 
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1901 1901 
ko WC Mehr Weniger 
e Sab, e ‚= en de кере == 
Z 2 Ge- E са т 
5 дег Z sammi- | 2 | sammt- |% | Lage S Lange 
= Gesellschaften © | länge in 5 länge in © | ш © ш 
S I Kilo- E Kilo- = | Kilo- E 
5 | metern.| = | metern |5 Metern fg тега 
N N N | N| 
Uebertrag .... | 299 281 508,559] 253!228 676,7571 47/57 904,9 1|5 073,179 
= West African Telegraph { " Lë wee) р > 
Company ach, 11| 5565,63 11! 5 521,735| — 43,90—| — 
244 Cuba Submarine Tele- | è | 4 ECH 
graph Company ...... 10° 2 116,836 A 1942,78] 61 174081 — 
25.1 West India and Panama | | | 
1 Telegraph Company ... 24| 85914] 22) 8439,56] 2| 151,86) — 
20.| River Plate Telegraph | | 
Company ass res 1) 59,264 1 59,264] — | 
27.| Compañia telegräfico-tele- | 
fonica del Plata ....... 1 51,856 1 51861-1. Fe — 
28.| Mexican Telegraph Com- | | 
Pay ee | 2 830,782 2 830,782] — - —| — 
29.| Central and South Ameri- 3 4 3| Zo 
can Telegraph Company 14| 13 890,926} 14) 13 890,926 
30.| West Coast of America | 4 Bo 
Telegraph Company ... 7| 3 671,000 8| 3 640,831] — 30и 1 — 
31.| Compania telegrafica del | 
laten а рага 577 ze | 51,856] — -- 1 51,856 
Summe ....| 3701318 286, 318 265 106,369] 55 58 304,9: 35 125,035 
аауошар = | — — — 2 5 1253ļ— — 
bleiben mehr.... — | —- — — 52/53 179,880)— — 
dazu Staatsverwaltungen.. | 1 380) 39 851,38 ı 141 36 823,775[239| 3 027,607) — > 
вы NE ETA 


Gesammtsumme .... | 1750358 "zl 


tigsten und längsten hierunter folgen: 
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Aus der Zahl der seit 1897 neu geschaffenen Kabel lassen wir die wich- 


Lfde. Nr. 


Name der Länder 
bz. der 
Telegraphen- 


von 


gesellschaften 


Landungsstellen 


nach 


Bemerkungen 


an. 
ЕЕ 
Z | 5| Länge 
Selz 
159 <| in 
u = 5 
5.2 |! Kilo- 
en ECH KE 
515 
SlLalmeterm 
ka 


Deutschland Westerklanx- | Nösse (Sylt) | 1897 | 4 
büll 
- Norderney | Borkum 1809] 4 
über Juist | 
- Neumucran | Trelleborg |1808] 4 


bei Sassnitz 


11,690 
21,530 
116,6-0| gemeinsam mit 
"TU Schweden. 


Lfde. Nr. 


Name der Länder 
bz. der 
Telegraphen- 


gesellschaften 


4 Deutschland 
5- > 
6 А 
7] Gr. Britannien 
8, Е 
9- 
10. 


Schweden 
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an 
= 
Landungsstellen S 
кш 
Ф о: 
_ Ф 
32 
So 
von nach ЕЗ 
® 
[ss] 
Greetsiel Borkum Į 1900 
bei Emden 
Tsingtau Tschifu 1900 
seh Ä Wusung Lrooo 
Arbergereich | New Castle | 1898 
bei Port Nevin (Irland) 
Benacre Zandvoort | 1900 
bei Kessingland | (Niederlande) 
Tschifu | Wei-hai-wei | 1900 
Dalarö Ar 1898 
bei Stockholm | (Insel Gotland) 
Tschifu 1899 


| Asiatisches Rufsland Port Arthur 


Zahl der Adern 


Bu 


- 


Länge 
in 
Kilo- 


metern 


62,400 


455,759 


700,148 
101,993 


206,83: 


67,420 


152,000 


154,129 


B. Privat-Telegraphen-Gesellschaften. 


q| Dt. AtlantischeTele- 


ау Sraphengesellschaft 
34 Grofse Nordische 
н Telegr. Ges. 
54 Eastern Tal Comp. 
6 а 
7. 
8. Ф 
9. 3 
to, 
m, F 
12. z 
13. y 
14. х 
154 Eastern and $ 
African Tel, ch 
16.| Eastern Extension 
Australasia and 
dë ina Tel. Comp 
18] Comp. £ 
h P. franc, 
câbles Wée Ae 
19, = 
20, Commercial Cable 
Ж. Gr 
22! пн West India 
a able Comp. 


Borkum 
Horta 
Wusung 


Tschifu 
Porthcurnow 
(Cornwallis) 
Vigo 
Porthcurnow 
Madeira 
St. Vincent 
Ascension 
St. Helena 
Sierra Leone 
Gibraltar 
Malta 
Swakop- 
mund 


Manila 
Iloilo 
Deolen 
bei Brest 
Cap Code 
Fa zal 


(Azoren) 
Canso 
Bermuda 


Turks Inseln 


| Horta 1900 | т |3 429,108 
| {Azoren) 
| Corneylsland | 1900| ı La 241,87 
bei New York 
Tschifu 1900} 1] 958,39 
Taku 1900 404,150 
| Gibraltar [1898| : |2 203,406 
- 1897 | 1 lt 139,4r0 
Madeira |1901 | 1 |> 421,020 
St. Vincent | 1900| ı |2 088,200 
Ascension | 1900| ı |з 292,792 
St. Helena | 1899 | 1 [т 462,630 
Kapstadt | 1899 |1 [3 507,73: 
Ascension | 1901 | 1 |2 072,cco 
Malta 1899 | 1 |2 073,129 
| Alexandria | 1899 | ı |: 669,74: 
Kabel Kap- [1899| | 240,040 
stadt- Mossa- 
medes 
Iloilo 1898| ı | 733,170) 
Cebu 1899 | ı | 347,608 
Cap Code | 1898] ı [5 878,187 
(Massachu- 
setts) 
New York }ı899[| 1] 601,296 
Canso 1900 | т |з 15 1,05: 
(Neu Schottland) 
New York | доо | т lr 661,153 
Turks Inseln ge 1 |і 507,272 
Jamaica 1897 | 1 | 840,223 


| 


Bemerkungen 


zum Anschlufs an das 


Privatkabel Bor- 
kum - Horta- New 
York. 


Eigenthum des 


Deutschen Reichs. 
Betrieben zumTheil 
von der Gr. Nor- 
dischen Telegr. Ge- 
sellschaft. 


gemeinsam mit Nie- 


derland. 


vom Deutschen 


Reiche betrieben, 
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ме ыыы н —----———————— 


2p 
cjs 
Name der Länder Landungsstellen = 5 Länge 
Е 5ш 
^ bz. der 195 |<| in 
5 aaa Е Bemerkungen 
= Telegraphen- 52 |] Kilo- 
У уоп пасћ ге 
gesellschaften © |= |metern 
a IN 
24.| Western Tel. Comp. Para | Pernambucco | 1900 | 1 |2 282,000 
(Brasilien) 
25. - Pernambucco Rio de 1900 | 1 [2 536,0 
| Janeiro 
26. Maldonado | 1900 | 1 |2 024,000 


27.| West India and St. Croix | St. Lucia [1898| 1] 637,88 

Panama Tel. Gomp. | 
28. - St. Lucia | Granada |1898| ı | 285,08 
29. - Granada | Trinidad |1898| ı | 231,500 


Mit Befriedigung ersehen wir aus vorstehender Zusammenstellung, dafs 
jetzt auch Deutschland bz. eine deutsche Telegraphengesellschaft in die Reihe 
der Verwaltungen getreten ist, die den Atlantischen Ocean mit ihren Kabeln 
durchziehen, und dafs wir so eine vom Ausland unabhängige Verbindung mit 
Nord-Amerika erhalten haben. Im fernen Osten ist für Rechnung des Deutschen 
Reichs je ein Kabel von Tsingtau nach Tschifu und von Tsingtau nach 
Wusung hergestellt worden. Auch Swakopmund hat 1899 Anschlufs an das 
Welttelegraphennetz erhalten durch Herstellung einer Verbindung. mit dem 
Kabel Kapstadt-Mossamedes der Eastern and South African Telegraph Company. 
Zu erwähnen ist ferner, dafs inzwischen seit Herausgabe des Verzeichnisses 
ein neues gemeinschaftliches deutsch-englisches Kabel — das fünfte — Emden- 
Borkum-Bacton gelegt ist (Archiv 1901 S. 411). 

Von den neuen Kabeln der anderen Länder ist von besonderer Wichtigkeit 
das englische Kabel Porthcurnow (Cornwallis)-Madeira-St. Vincent-Ascension- 
St. Helena-Kapstadt, das eine weitere direkte Verbindung zwischen England 
und Kapland herstellt und den Anfang bilden soll zu einem neuen englischen 
Kabelweg England-Kapstadt-Australien. Auf der Theilstrecke Kapstadt- 
Australien sind inzwischen die Arbeiten begonnen (Archiv 1901 S. 471). 

Frankreich hat ein zweites Kabel von Deolen bei Brest nach Nord-Amerika 
gelegt, über Сар Code nach New York, und inzwischen durch eine Linie 
New York-Haiti die Verbindung mit dem französischen Kabelnetz in’ den 
Antillen hergestellt (Archiv 1901 S. 501): Seit Erscheinen des Verzeichnisses 
sind noch zwei neue französische Kabel gelegt worden, das eine zwischen 
Огап und Tanger, das noch bis Teneriffa verlängert werden soll zum 
Anschlufs an das Kabel Teneriffa-St. Louis, und zweitens das Kabel Hue 
(Protektorat Annam)-Amoy (Provinz Fokien-China). Letzteres schliefst hier. 
an die Kabel der Grofsen Nordischen Telegraphengesellschaft an und stellt so 
für Frankreich über die sibirischen Landlinien eine von England unabhängige 
Verbindung her (vgl. Archiv 1900.5. 329; 1901 5. 471). 
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In einer vor kurzem erschienenen Broschüre »The Influence of Submarine 
Cables upon Military and Naval Supremacy« führt George Owen Squier, Kapitän 
ип Nachrichtenkorps der Vereinigten Staaten von Amerika, die politische und 
militärische Wichtigkeit der Seekabel vor Augen. Die Ausführungen von 

uier, der sich viel mit Kabelangelegenheiten befafst hat und bereits mehr- 
fach auf diesem Gebiete schriftstellerisch thätig gewesen ist, bieten zum Theil 
en allgemeines Interesse und mögen daher in Folgendem auszugsweise wieder- 
8°geben werden. 

'&һгепа des Krieges zwischen Spanien und den Vereinigten Staaten von 
Amerika erreichten zwei Telegramme des spanischen Marineministers Bermejo, 
m denen er dem sich vor Martinique aufhaltenden Höchstkommandirenden 

eT spanischen Flotte Cervera Kohlenvorräthe nachwies und ihm die Erlaubnifs 
zur Rückkehr nach Spanien gab, den Adressaten nicht. Anderenfalls wäre der 
neg vielleicht in eine andere Lage gekommen, weil Cervera nicht gezögert 
ben würde, von der Erlaubnifs Gebrauch zu machen. Aus diesem Beispiele 
geht hervor, welche. Bedeutung die Seekabel neben einer gesicherten Kohlen- 
zuführ für den Seekrieg haben. Eine starke Flotte ist für jede an der Welt- 
een Theil aehmende Nation unentbehrlich; sie bedarf aber auch unabhängiger 
d °Бтарзсһег Verbindungen, um die in ferne Meere abgeordneten Schiffe von 
ып Heimath aus zu leiten und mit ihnen die für die Kriegführung nöthigen 
Nachrichten auszutauschen. 
Кыс Hinweis auf das Beispiel Grofsbritanniens schlägt Squier den Ver- 
a en Staaten vor, ihren Kolonialbesitz in Australasien , im Stillen Ozean 
bas, КЬ Westindien sowie Alaska schleunigst durch amerikanische Kabel mit 
eg zu verbinden. Das wichtigste Glied dieser neuen Verbindungen 
Be das amerikanische Pacifickabel bilden, dessen Herstellung durch die 
a Segründete Commercial Pacific Cable Company bereits gesichert er- 
Зва In Alaska sind militärische Kabel zwischen St. Michael am ‚Norton 
I: С em Hauptquartiere der militärischen Verwaltung von Alaska, einerseits 
vr ie Nome, dem Golddistrikte, sowie Unalaklik andererseits vorhanden. 
nächster Zen Wird längs des Yukon - Flusses bis zur kanadischen Grenze in 
degen г: eit eine Telegraphenlinie von 2600 km Länge gebaut werden, für 
Behörden len der Kongrefs 450 000 $ bewilligt hat. Die kanadischen 
ЧУК werden auf Grund eines kürzlich getroffenen Abkommens zwischen 
die Yukon аре (1440 km) eine Telegraphenlinie herstellen, durch ‚welche 
Dë Si inie Verbindung mit dem kanadischen und dadurch mit dem 
Anschluß Nnalze der Vereinigten Staaten erhält. Um Alaska unabhängigen 
hen эра das Mutterland zu geben und gleichzeitig eine Parallellinie ‚für 
abelverbing acifickabel zu gewinnen, empfiehlt Squier die Herstellung einer 
nach Japan d Von den Vereinigten Staaten über Alaska und die Aleuten 
einander zë den Philippinen. Zur Verbindung der Hawai - Inseln unter- 
kommende Ban drahtlose Telegraphie benutzt werden; die gröfste in Frage 
Besonderes Ken AE Kauai-Ohahu beträgt пиг 113 km. 
urch welche messe ‚erregen die Mittheilungen Squiers ‚über die Mafsnahmen, 
Kontrole über = Amerikaner in dem spanisch - amerikanischen Kriege sich die 
versucht haben an Telegrammverkehr auf dem Kriegsschauplatze zu sichern 
unterseeischen Pa... Artikel 15 des internationalen Vertrags zum Schutze der 
dee. de р Belegräphenkabel vom Jahre, 1884 sagt: »Es ist'selbstverständlich 
afs die Жом. 1 Jahre 1884 sagt: »Es ist selbstverständlich, 
der kriegführend« gen des gegenwärtigen ‚Vertrags die Freiheit des Handelns 
"8 Mächte in keiner Weise beschränken.« Im Augenblicke 
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der Unterzeichnung des Vertrags gab der britische Bevollmächtigte hierzu noch 
folgende Erklärung ab: »Die englische Regierung versteht den Artikel 15 in 
dem Sinne, dafs im Falle eines Krieges die Kriegführenden, auch wenn sie 
zu den Unterzeichnern des Vertrags gehören, in Bezug auf Unterseekabel die 
Freiheit des Handelns haben, als wenn der Vertrag nicht bestände.« Aehnlich 
lautete eine Erklärung des belgischen Vertreters. Bis zum spanisch -атегіка- 
nischen Kriege boten nur vereinzelte Fälle, in denen Kabel durch Kriegführende 
beschädigt worden waren, Gelegenheit, die Tragweite des Artikels 15 zu be- 
urtheilen. Bei Ausbruch des Krieges mit Spanien wurde General Greely, dem 
die Militärtelegraphie unterstellt war, um seine Meinung befragt, wie die mili- 
tärischen Interessen der Vereinigten Staaten mit den Interessen des Handels 
und der Industrie in Einklang gebracht werden könnten. Er vertrat den 
Standpunkt, dafs ebenso, wie die Aufrechthaltung der Postverbindungen zwischen 
den kriegführenden Parteien nicht angängig sei, auch Mafsregeln gegen eine 
den Interessen der Vereinigten Staaten zuwiderlaufende Benutzung des Tele- 
graphen ergriffen werden müfsten, ohne jedoch den für Handel und Industrie 
unentbehrlichen Telegrammaustausch völlig zu unterbinden. Bezüglich der zu 
treffenden Mafsregeln unterschieden die Amerikaner fünf Arten von Kabeln: 

ı. solche, deren Endpunkte in Feindesland liegen, z. B. die Kabel längs 
der Küsten von Cuba; 

2. Kabel zwischen den im Kriege befindlichen Staaten, deren jeder also 
das eine Kabelende unter Kontrole hat, z. B. die Kabel zwischen Florida 
und Havana; 

3. Kabel, welche von dem feindlichen Staate nach einem neutralen Lande 
führen, z. B. die Kabel уоп Cuba nach Jamaica, St. Thomas u. s. w.; 

4. Kabel, welche den angreifenden Staat mit einem dem feindlichen Lande 
benachbarten Staate verbinden, wie z. B. das Kabel von New York 
nach Haiti, wo Kabel nach Cuba anschliefsen ; 

5. Kabel, welche zwar von dem angreifenden Staate ausgehen, aber in 
.solchen neutralen Ländern endigen, die von dem Kriegsschauplatze weit 
entfernt sind, z. B. die atlantischen Kabel zwischen den Vereinigten 
Staaten und Europa. 

Die Kabel der ersten Art betrachtete man als Kriegsmittel des Feindes, 
gleichviel ob sie dem feindlichen Staate oder einer neutralen Gesellschaft ge- 
hören. Dementsprechend erhielt das Nachrichtenkorps der Vereinigten Staaten 
den Auftrag, diese Kabel sowohl an den Küsten wie auf hoher See mit allen 
Mitteln zu zerstören. 

Auf den Kabeln der zweiten Art wurden in offener Sprache abgefafste 
Privattelegramme unverfänglichen Inhalts unter strenger militärischer Zensur zu- 
gelassen. Ausnahmsweise durften auch chiffrirte Telegramme einzelner diplo- 
matischer Vertreter neutraler Staaten befördert werden. Zur Durchführung 
dieser Bestimmungen besetzte die Militärverwaltung am 23. April 1898 die 
Telegraphenanstalt in Key West und hob die direkte Verbindung zwischen 
Jacksonville (im Norden von Florida) und Havana auf. Aehnlich verfuhr der 
spanische Gouverneur von Cuba in Havana, so dafs die Telegramme einer 
doppelten Zensur unterworfen waren. 

Auch die Kabel der dritten Art wurden als Kriegsmittel angesehen; doch 
erkannte man an, dafs die Nothwendigkeit ihrer Zerstörung von Fall zu Fall 
geprüft werden müsse und dafs es z. B. nicht gerechtfertigt sei, ein neutrales 
Kabel blos deshalb auf offener See aufzunehmen und zu durchschneiden, weil 
ein Endpunkt auf feindlichem Gebiete liege. Dagegen hielt sich die ameri- 
kanische Heeresleitung für berechtigt, diejenigen Kabeltheilstrecken, Appa- 
rate u. s. w., die sich innerhalb der feindlichen Machtgrenzen befanden, ohne 
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Rücksicht auf die Eigenschaft der Besitzer nach Möglichkeit unbrauchbar zu 
machen. Demgemäfs wurde der Befehl gegeben, an der Südküste von Cuba 
alle auffindbaren Kabel, soweit sie innerhalb einer Seemeile vom Lande oder 
innerhalb des Bereichs spanischer Batterien lagen, zu durchschneiden. In den- 
jenigen Fällen, in denen die Endpunkte derartiger Kabel auf Cuba und Puerto 
Rico in die Hände der Amerikaner fielen, wurde den Beamten der neutralen 
Kabelgesellschaften die Wahl gestellt, entweder die Station den Месһѕе ел 
ёз Krieges zu überlassen oder den Betrieb unter strenger militärischer Kontrole 
weiter wahrzunehmen. Selbst während der Belagerung von Santiago gestatteten 
die Amerikaner der französischen Kabelgesellschaft, unverfängliche Telegramme 
Unter militärischer Zensur nach der belagerten Stadt zu senden. 

Die auf amerikanischem Gebiete liegenden Stationen der Kabel, welche 
von den Vereinigten Staaten nach neutralen, aber nahe dem Kriegsschauplatze 
befindlichen Punkten führten, wurden in militärische Verwaltung übernommen. 
telegramme in verabredeter und chiffrirter Sprache waren, mit wenigen, zu 

unsten der diplomatischen Vertreter neutraler Staaten getroffenen Ausnahmen, 
von der Beförderung ausgeschlossen. Die übrigen Telegramme unterlagen 
einer strengen Zensur. 

Auch für die 11 Kabel der fünften Art wurde eine militärische Zensur, 
aber in milder Form, eingerichtet. Für die meisten dieser Kabel wurde die 
Ausübung der Kontrole unter der Oberaufsicht eines Offiziers des Nachrichten- 
orps durch die Vertreter der Kabelgesellschaften ausgeübt, soweit deren 
-harakter und ihre Gesinnung Gewähr dafür boten, dafs sie den Interessen 
дец Vereinigten Staaten nicht zuwiderhandeln würden. Die Befugnisse der 

ertreter waren durch eine schriftliche Anweisung genau abgegrenzt. Unter 
Anderem durften Telegramme nach und von Spanien nicht befördert werden. 
n zweifelhaften Fällen entschied der genannte Offizier. 
ei dem Fehlen internationaler Abmachungen über die vorstehend erörterten 
„unkte schlägt Squier vor, durch eine internationale Konferenz allgemein gültige 
a” für die Behandlung der Kabel in Kriegszeiten aufstellen zu lassen. 
weil ы Konferenz würde aber wohl kaum ein praktisches Ergebnifs zeitigen, 
all E der betheiligten Mächte auf die Freiheit des Handelns im Kriegs- 
л wird verzichten wollen. 
= В деш Schlufskapitel weist der Verfasser darauf hin, dafs die Erfahrungen 
orte isch -amerikanischen Kriege die Nothwendigkeit gezeigt haben, die 
hei Einrichtungen zum Auslegen, Aufnehmen, Zerschneiden, Wieder- 
die А und Betreiben von Kabeln zu versehen. Squier empfiehlt daher 
schwindi Ss einer neuen Schiffsklasse, der Kabelkreuzer, die bei grofser Ge- 
и 8 eit ein bedeutendes Fassungsvermögen für Kohlen haben müfsten, 
ge übe ununterbrochen in See bleiben zu können. Aufserdem wären auch 
Ze Kriegsschiffe mit einfachen Vorrichtungen zum Aufsuchen und 
en von Kabeln auszurüsten. 
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be Ewe Juli 1900 besafs Ungarn keinerlei Landbestell- Einrichtungen; 
Postsendungen GE der an Empfänger in Orten ohne Postanstalt gerichteten 
Weise dafs „erfolgte vielmehr bis zu dem angegebenen Zeitpunkt in der 
Ё ° “те Gemeinden die für die Gemeindeangehörigen eingegangenen 
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liefsen und sie im Gemeindehaus oder an einer sonst geeigneten Stelle zur 
Abholung durch die Empfänger bereit hielten. Diese primitive Art der Aus- 
händigung der für das platte Land bestimmten Postsendungen erwies sich bei 
dem von Jahr zu Jahr anwachsenden Verkehr immer mehr als unhaltbar. Bei 
der weiten Ausdehnung des ungarischen Postgebiets und der verhältnifsmäfsig 


geringen Zahl von Postanstalten — 1899 kam in Ungarn eine Postanstalt erst 
auf je 73,2 Quadratkilometer und je 3967 Einwohner — waren freilich die 


Schwierigkeiten, die sich der Einführung einer Landbrietbestellung entgegen- 
stellten, nicht gering; es gelang aber, diese Schwierigkeiten zu überwinden, 
und so trat am 1. August 1900 ein wohl organisirter Landbestell- 
dienst im gesammten Gebiete der ungarischen Postverwaltung 
ins Leben. Der neue Dienst ist, wie sich aus der von der genannten Ver- 
waltung erlassenen »Instruktion für die Landbriefträger« (abgedruckt in der 
österreichischen »Zeitschrift für Post und Telegraphie«, Jahrgang root Nr. 4 
bis 6) ergiebt, in folgender Weise geregelt. 

Alle Gemeinden, Pufsten (Landwirthschaftshöfe) und dergl., in denen sich 
keine Postanstalt befindet, sollen in der Regel täglich einmal von einem 
Landbrjefträger belaufen werden; die Zahl der Bestellgänge kann jedoch eine 
Einschränkung bis auf drei in der Woche erfahren, wenn weite Entfernungen 
in Frage kommen oder in der Regel nur wenige Sendungen zur Bestellung 
vorliegen. Die Landbriefträger gelten nicht als Staatsbeamte, 
sondern ihr Dienstverhältnifs wird durch Vertrag bestimmt. Ihre Annahme 
erfolgt durch die Postamtsvorsteher oder Posttransport- Unternehmer, je nachdem 
den einen oder den anderen die Sorge für den Landbestelldienst übertragen 
ist, und nur in Ausnahmefällen werden sie durch die Post- und Telegraphen- 
direktionen angenommen. Sowohl den Landbriefträgern wie deren Vorgesetzten 
steht das Recht einer sechswöchigen Kündigung des Dienstvertrags zu; läfst 
sich ein Landbriefträger jedoch grobe Dienstwidrigkeiten (Trunkenheit im 
Dienste, Einhebung zu hoher Portobeträge, Unterdrückung von Sendungen u. s. w.) 
zu Schulden kommen, so kann er ohne Einhaltung der Kündigungsfrist aus 
dem Dienste entlassen werden. 

Zu Landbriefträgern dürfen nur solche Personen angenommen werden, die 
mehr als ı8 Jahre alt sind, lesen und schreiben können und sich eines tadel- 
losen Rufes erfreuen. Die Landbriefträger sollen in der Regel männliche Per- 
sonen sein; ausnahmsweise können jedoch auch weibliche Personen Verwendung 
finden , wenn sie die erforderliche körperliche Rüstigkeit besitzen. Vorbedingung 
für die Annahme als Landbriefträger ist die Bestellung einer Dienstkaution, 
deren Höhe durch die den Landbriefträger annehmende Stelle bestimmt wird. 
Dieser Stelle steht auch die Entscheidung darüber zu, in welcher Form (Bürgschafts- 
leistung, Einzahlung eines baaren Geldbetrags, Verpfändung von Werth- 
papieren u. з. w.) die Kaution bestellt werden soll. Wird eine Kaution in 
baar erlegt, so ist der Betrag bei der Postsparkasse anzulegen. Abweichend 
von der Regel dürfen Personen, die an dem betreffenden Orte ständig ansässig 
und vollkommen vertrauenswürdig sind, auch ohne Kautionsleistung als Land- 
briefträger eingestellt werden. 

Zur Bestreitung der Unkosten der Landbriefbestellung erhalten 
die mit der Sorge für diesen Dienst betrauten Stellen (Postamtsvorsteher oder 
Posttransport-Unternehmer) eine jährliche Bauschvergütung aus der Postkasse, 
auch beziehen sie die Bestell- und Einsammlungsgebühren, von denen weiter 
unten die Rede sein wird. Nach Mafsgabe dieser Einkünfte wird mit dem 
Landbriefträger eine angemessene Summe als Jahresvergütung vereinbart; die 
Zahlung der letzteren erfolgt in Monatsbeträgen je am Ende des Monats. Die 
von den Post- und Telegraphendirektionen angenommenen Landbriefträger 
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beziehen ihre Besoldungen unmittelbar aus der Postkasse; in solchen Fällen 
Niefsen auch die Bestell- und Einsammlungsgebühren der Postkasse zu. 

Vor der Einstellung in den Dienst haben die Landbriefträger den Diensteid 
zu leisten, nach dessen Ablegung sie als postalische Dienstorgane gelten, mit 
der Wirkung, dafs bei Dienstvergehen und Uebertretungen gegen sie die gesetz- 
mäfsige gerichtliche Ahndung wie gegen Staatsbeamte zur Anwendung kommt. 

ür die richtige Bestellung der ihnen anvertrauten Sendungen sind die Land- 
briefträger mit ihrem Vermögen sowohl ihren unmittelbaren Vorgesetzten (Post- 
amtsvorstehern und Posttransport - Unternehmern) und der Postkasse wie auch 
dem Publikum gegenüber haftbar. Daneben haben die Postamtsvorsteher bz. 
= Osttransport - Unternehmer für allen Schaden, der durch Handlungen oder 
Unterlassungen der Landbriefträger verursacht wird, aufzukommen. In Fällen 
er Dienstbehinderung hat der Landbriefträger in der Regel auf seine Kosten 
Einen Vertreter zu stellen; er ist dann für dessen Handlungen u. s. w. wie für 
eine eigenen verantwortlich. Natürlich dürfen wegen der den Vorgesetzten für 
die Handlungen u. s. w. des Landbestellpersonals obliegenden Haftpflicht nur 
Solche Personen als Stellvertreter Verwendung finden, mit deren Einstellung 
Sich der Vorgesetzte einverstanden erklärt hat. 
Die Ausrüstungsgegenstände der Landbriefträger sind folgende: 
eine Postkappe, die während des Dienstes getragen werden mufs. Weib- 
liche Personen, die im Landbriefträgerdienste verwendet werden, 
erhalten keine solche Kappe; den männlichen Personen kann im 
Winter das Tragen einer wärmeren Kopfbedeckung gestattet werden; 
ein 'Tintenstift; 
eine verschliefsbare Posttasche nebst Schlüssel; in der Tasche sind die 
zu bestellenden Gegenstände aufzubewahren, 
ein mit einer Schnur zusammenziehbarer Rückensack, in dem die Packete 
‚ zum Schutze gegen Regen, Schnee u.s. w. untergebracht werden sollen ; 
ein zur Vertheidigung geeigneter Stock; 
ein Revolver; endlich 
eine metallene Signalpfeife, mittelst deren der Landbriefträger seine An- 
Die р, kunft im Orte und seinen Weitermarsch zu melden hat. 
er i der Ausrüstungsgegenstände liegt den ‚Postamtsvorstehern 
SCH шты тапзрогі- Unternehmern oder, wenn der Landbriefträger durch die 
Fälle зм 9 евтарһепдігекбоп angenommen worden ist, dieser ob. In letzterem 
auf е; er Landbriefträger jedoch die Kappe, den Tintenstift und den Stock 
'gene Kosten anzuschaffen. 
den Landbriefträgern zu bestellenden Sendungen zer- 
Gruppen, nämlich: 
n amtswegen und 


e Ше чу 
fallen in zwei 
a) die vo 
везет, dungen der ersteren Art gehören alle gewöhnlichen und ein- 
enen Briefsendungen, mit Ausschlufs der Nachnahmebrief- und Post- 
dungen, ferner Postanweisungen bis zum Betrage von 100 Kronen, 
100 Kronen кү; i 1" und Packetsendungen, deren Werth den Betrag von 
Alle Bechter t übersteigt und deren Gewicht nicht mehr als 5 kg beträgt. 
Abholungserklan dieser Art gelangen, wenn der Empfänger nicht etwa eine 
Sie werden diese, abgegeben hat, zur Bestellung durch die Landbriefträger. 
wöhnlichen ыйы Im Landbriefträgerjournal zugeschrieben, und zwar die ge- 
dungen Жарала Sendungen summarisch nach der Stückzahl, alle übrigen Sen- 
durch die | a sr Bezüglich der Aushändigung der Sendungen 
zum Theil en »riefträger sind folgende, dem deutschen Postbeamten 
as umständlich erscheinende Vorschriften getroffen worden. 


6* 
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Postanweisungsbeträge von mehr als 40 Kronen sowie Werthsendungen, deren 
Werth denselben Betrag übersteigt, dürfen nur an den Empfänger selbst be- 
stellt werden. Sendungen von geringerem Werthe oder Postanweisungen über 
einen Betrag von nicht mehr als 40 Kronen dürfen dagegen in Abwesenheit des 
Empfängers einem erwachsenen Familiengliede verabfolgt werden, wenn sich 
der Empfänger nicht etwa die persönliche Empfangnahme auch dieser Sen- 
dungen vorbehalten hat. Gewöhnliche Briefsendungen endlich können auch 
an nicht zur Familie des Empfängers gehörige Hausgenossen zur Aushändigung 
kommen, wenn weder der Empfänger selbst noch eines seiner Familienglieder 
angetroffen wird. Der Empfänger oder dessen Familienmitglied hat über alle 
Sendungen, mit alleiniger Ausnahme der gewöhnlichen Briefsendungen, Quittung 
zu leisten. Die Quittung mufs in der Regel durch den von der Gemeinde- 
vertretung damit beauftragten Beamten beglaubigt werden; nur dann ist eine 
Beglaubigung nicht erforderlich, wenn die Person und Unterschrift des Em- 
pfängers sowohl dem Postamte wie dem Landbriefträger bekannt ist. In den 
Fällen, wenn die Beschaffung einer ordnungsmäfsigen Beglaubigung eine Ver- 
zögerung in der Bestellung der Sendungen zur Folge haben würde, kann die 
Beglaubigung ausnahmsweise auch durch eine in der Gemeinde ansässige an- 
gesehene Persönlichkeit (Pfarrer, Lehrer u. s. w.) bewirkt werden, doch mufs 
der Beglaubigende alsdann durch schriftliche Erklärung auf dem Ablieferungs- 
scheine die Bürgschaft für die Identität des Empfängers übernehmen. Sind 
Sendungen beim ersten Bestellversuch unbestellbar, so wird der Bestellversuch 
im allgemeinen so oft als nothwendig wiederholt; bei Postanweisungen sowie 
bei Werth- und Packetsendungen hat jedoch nur eine einmalige Wiederholung 
des Bestellversuchs stattzufinden und der Empfänger hat die Sendungen, wenn сг 
auch das zweite Mal nicht angetroffen wurde, bei der Postanstalt in Empfang 
zu nehmen. 

Bei den im Auftrage zu bestellenden Sendungen (Postanweisungen und 
Werthsendungen von mehr als 100 Kronen, Packete von mehr als 5 kg, Nach- 
nahme- und Postauftragssendungen) wird dem Adressaten durch den Land- 
briefträger zunächst nur ein Ablieferungsschein zugestellt. Die Sendungen und 
die Postanweisungsbeträge selbst kommen erst dann durch den Landbriefträger 
zur Abtragung, wenn der Empfänger den Briefträger durch Uebergabe des 
ordnungsmäfsig vollzogenen und beglaubigten Ablieferungsscheins sowie der 
auf den Sendungen haftenden Beträge mit der Ueberbringung beauftragt hat. 
Der Landbriefträger hat die Sendungen und die Geldbeträge alsdann in der 
Regel auf dem nächsten Bestellgange dem Empfänger zu überbringen; Packete 
von mehr als 5 kg dürfen indefs von den Landbriefträgern nur dann auf den 
gewöhnlichen Bestellgängen mitgenommen werden, wenn deshalb keine von 
amtswegen zu bestellenden Packete von der Mitnahme ausgeschlossen zu werden 
brauchen. Eine Verantwortlichkeit übernimmt die Postverwaltung für die im 
Auftrage zu bestellenden Sendungen nicht, ihre Bestellung erfolgt vielmehr 
lediglich auf Gefahr der Empfänger, doch sind die Postanstalten angewiesen, 
die ordnungsmäfsige Abtragung der im Auftrage zu bestellenden Sendungen 
ebenso sorgfältig wie die der von amtswegen zu bestellenden Sendungen zu über- 
wachen. 

Aufser mit der Bestellung haben sich die Landbriefträger auch mit der 
Einsammlung von Postsendungen aller Art zu befassen sowie Einlagen 
für die Postsparkasse (Scheck - Einlagen) in Empfang zu nehmen; nur Geldbriefe 
sind von der Mitnahme durch die Landbriefträger ausgeschlossen, ferner dürfen 
Packete nur insoweit angenommen werden, als sie nach Ungarn selbst oder 
nach Oesterreich, Deutschland und dem Okkupationsgebiete gerichtet sind. 
Gleich den abzutragenden Sendungen werden auch die einzusammelnden Sen- 
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dungen in solche, die von amtswegen und solche, die im Auftrage zu 
übernehmen sind, unterschieden. Zu den Sendungen der ersteren Art ge- 
hören alle Sendungen bis zu 100 Kronen Werth und 5 kg Gewicht, mit Ein- 
schlufs der Nachnahmesendungen, ferner Postauftragsbriefe. In Betreff der 
Auflieferung von Sendungen durch Vermittelung der Landbriefträger gelten 
Un einzelnen folgende Bestimmungen. 

a) Gewöhnliche Briefsendungen sind von den Absendern entweder 
an die Landbriefträger persönlich zu übergeben oder in die innerhalb der Ge- 
meinden u. s. w. aufgestellten Briefkasten zu legen. Die Beschaffung der Brief- 
kasten liegt den Gemeinden ob; handelt es sich um einzelne Niederlassungen 
Pufsten u.s. w.), so haben die Interessenten die Briefkasten zu beschaffen. 
U jedem Briefkasten müssen zwei Schlüssel vorhanden sein, von denen der 
eine ständig von dem Landbriefträger mitzuführen ist, während der andere 
als Reserveschlüssel bei der dem Landbriefträger vorgesetzten Postanstalt auf- 
ewahrt wird. Die Kontrole über die richtige Leerung der Briefkasten liegt 
en Gemeindebehörden sowie den Inhabern der etwa in den Gemeinden ein- 
Serichteten Markenverkaufsstellen ob. Solche Verkaufsstellen sollen möglichst in 
allen Gemeinden errichtet werden; in der Regel wird der Markenverkauf gegen 
eine Provision von т у. Н. dem Pfarrer, Lehrer oder einer sonst geeigneten 
in übertragen. Daneben haben auch die Landbriefträger kleinere Mengen 
Boat Postwerthzeichen zum Verkaufe bereit zu halten. Ueber die Taxen der 
es Sendungen, insbesondere der Briefsendungen, haben sowohl die Landbrief- ` 

ger wie die Markenverkaufsstellen auf Ersuchen Auskunft zu ertheilen. 

b) Einschreibbriefsendungen und Postauftragsbriefe, ebenso 
Шы ш sogen und Scheck-Einlagen bis zum Betrage von 
SE Tonen hat der Landbriefträger gleich den gewöhnlichen Briefsendungen 
“Же Rundgang in Empfang zu nehmen. Er hat über jede ihm anver- 
er sendung eine Zwischenquittung zu ertheilen und sie in sein Annahme- 
нк agen; den von der Postanstalt ausgestellten endgültigen Empfangs- 

at er dem Absender auf dem nächsten Bestellgange zu überbringen. 

йз AS Sendungen, also namentlich die von amtswegen einzu- 
БЕК nden Packete bis 5 kg sowie alle im Auftrag einzusammelnden 
stelle "EC sind von dem Landbrieiträger nur an seiner gewöhnlichen Halte- 
Баб: п тол nehmen. Letztere befindet sich in der Regel im Gemeinde- 
jenigen С Stverständlich können dem Landbriefträger daselbst auch alle die- 
nn нй Sendungen übergeben werden, die dieser unterwegs zu 
Wange ы verpflichtet ist. An der Haltestelle mufs dem Landbriefträger eine 
buet бй. m Wiegen der von ihm anzunehmenden Packete sowie möglichst 
unbestellt SL Due Kiste zur Verfügung stehen; in der letzteren werden 
stellgange F iebene Packete gröfseren Umfanges u. U. bis zum nächsten Be- 
eine ee Auf jedem Bestellgange mufs sich der Landbriefträger 
daselbat zu е Zeit lang an der Haltestelle aufhalten. Wie lange er jedesmal 
und in ee hat, wird von der vorgesetzten Postanstalt bestimmt 
nommenen ur bekannt gegeben. Mit den an der Haltestelle über- 
zu den von en r- Sendungen hat der Landbriefträger, soweit die Sendungen 
eise zu е ык einzusammelnden gehören, in der unter b) angegebenen 
dem Absender « ga? d. h. er hat zunächst Zwischenquittung zu ertheilen und 
Ueber die im er die Empfangsbescheinigung der Postanstalt zu überbringen. 
auge = trag übernommenen Sendungen ertheilt der Landbriefträger 
ee überbringt eg жр sondern trägt sie lediglich in sein Annahmebuch ein 
pfangsschein GENEE ы einen von der Postanstalt auszufertigenden Em- 
5 kg ist der en Bestellgange. Packete im Gewichte von mehr als 
riefträger nur dann anzunehmen verpflichtet, wenn er sie 
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fortzuschaffen im Stande ist oder wenn ihm ein Träger für die Packete mit- 
gegeben wird. Die Haftpflicht der Postverwaltung beginnt bei den von amts- 
wegen einzusammelnden Sendungen mit dem Augenblicke der Ertheilung der 
Zwischenquittung. Dagegen wird die Post bei den im Auftrage zu über- 
nehmenden Sendungen erst dann haftbar, wenn der Landbriefträger die Sen- 
dungen an die Postanstalt abgeliefert und letztere den Empfangsschein aus- 
gestellt hat; bis zum Postamte werden diese Sendungen also auf Gefahr des 
Absenders befördert. 

Für die durch die Landbriefträger bestellten oder eingesammelten gewöhn- 
lichen und eingeschriebenen Sendungen kommen irgend welche 
Gebühren nicht zur Erhebung. Für sonstige von amtswegen bestellte 
und eingesammelte Sendungen gelten folgende Bestell- und Einsamm- 
lungsgebühren: 

für einen Geldbrief, ebenso für jede Postanweisung oder Scheck - Einlage: 
ıoh; 
für jedes Packet auf eine Entfernung bis zu 5 km ıoh, von mehr als 
5 bis то km 20 h, von mehr als то km 30 h. 
Für die im Auftrage bestellten oder eingesammelten Sendungen werden 
ebenfalls Gebühren erhoben; die Höhe dieser Gebühren steht jedoch nicht 
ein für alle Male fest, sondern ist je nach Lage des Falles zwischen der Post- 
anstalt und dem Absender zu vereinbaren; in der Regel werden die Land- 
briefträger ermächtigt, ihrerseits die Höhe der Gebühr mit dem Auftraggeber 
“zu verabreden. Zu den Bestellgebühren tritt bei den im Auttrage bestellten 
Werthbriefen, Postanweisungen und Packeten noch eine Aviso-Gebühr von 
4h für jede Sendung hinzu; diese findet ihre Begründung darin, dafs den 
Empfängern bei Sendungen der genannten Art zunächst nur eine Mittheilung 
über den Eingang der Sendung (Ablieferungsschein) zugestellt wird. 

Amtliche Sendungen, die an die Gemeinden, an die Gemeinde- und 
Kreisnotare u. s. w. gerichtet sind, werden ohne Ansatz von Bestell- und 
Avisogebühren bestellt; ebenso werden die von den Gemeinden u. s. w. 
aufgelieferten Sendungen von den Landbriefträgern unentgeltlich zum Post- 
amt überbracht. Jedoch wird von den Gemeinden u. s. w. in Anspruch 
genommen, dafs sie als Entschädigung für die nicht zur Erhebung kommenden 
Bestell- und Einsammlungsgebühren einen Beitrag zur Unterhaltung 
des Landpostdienstes zahlen. Weigert sich eine Gemeinde, einen solchen 
Beitrag zu leisten, so sollen die amtlichen Sendungen, jedoch mit Ausnahme 
der gewöhnlichen und eingeschriebenen Briefsendungen, von der Bestellung 
durch die Landbriefträger ausgeschlossen werden. 


Die Post in Anhalt-Bernburg. 


Im Jahre 1834 hielt die vormalige Prinzessin Friederike von Schleswig- 
Holstein-Sonderburg-Glücksburg als Gemahlin des regierenden Herzogs 
Alexander Karl von Anhalt-Bernburg ihren Einzug in Anhalt. Ihre landes- 
mütterliche Fürsorge wie auch ihre segensreiche Wirksamkeit als Mitregentin 
während der Krankheit des regierenden Herzogs (1855 bis 1863) gewannen 
ihr die Herzen der Bevölkerung. Auch als nach dem Tode des Herzogs 
(19. August 1863) das Bernburger Land an die Dessauer Linie fiel und mit 
den anderen anhaltischen Landestheilen vereinigt wurde, hörte sie nicht auf, 
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sich den Angehörigen des früheren Herzogthums als fürsorgliche Landesmutter 
zu bethätigen. Wie nicht anders zu erwarten war, wurde daher der о. Oktober 
1901, an welchem die Fürstin das neunzigste Lebensjahr in geistiger und 
körperlicher Frische vollendete, in Anhalt-Bernburg, besonders in Ballenstedt, 
Ihrem Wittwensitz, in feierlichster Weise begangen. 
Ihre Hoheit die Herzogin-Wittwe, wie überhaupt das ganze Anhaltische 
erzogshaus, haben dem Postwesen ihres Landes stets grofses Interesse zu- 
gewendet. Von der Ober-Postdirektion in Magdeburg war daher eine Denk- 
schrift »Die Post in Anhalt-Bernburg« ausgearbeitet worden, die von dem 
Vorsteher der Ober-Postdirektion, Geheimen Ober-Postrath Wächter, bei der 
eier in Ballenstedt persönlich überreicht wurde. Ihr erster Theil behandelt 
die Postgeschichte von Anhalt-Bernburg im allgemeinen, während der zweite, 
Mit Gebäudeansichten versehene Abschnitt im einzelnen den Werdegang der 
Ost- und Telegraphenanstalten zur Darstellung bringt. Als Anlagen enthält 
Б Werk Verzeichnisse und Skizzen der Postanstalten und Postverbindungen 
es Herzogthums Anhalt-Bernburg aus den Jahren 1834 und 1901. Wir geben 
Nachstehend den ersten Theil auszugsweise wieder. 
rs ersten nachweislichen Anfänge eines Postwesens in dem vormaligen 
Off репе, früheren Fürstenthum Anhalt-Bernburg, fallen unter die Re- 
Pe des Fürsten Victor Amadeus, der von 1656 bis 1718 in Bern- 
Re terrschte. Dieser hatte zur Abholung und Bestellung seiner eigenen 
| е und anderer nothwendigen Dinge einen laufenden Ordinar-Boten nach 
EE »in Bestallung erhalten«, dabei aber zu verschiedenen Malen erfahren 
ege 2 dafs dessen Verrichtungen nicht stets zufriedenstellend und zulänglich 
Be Da erbot sich 1684 der Apotheker Johann Ernst Schilling in 
u = eine Ordinar-Post in Bernburg zu übernehmen und eine Kalesche 
асо -= Pferden sowie einen tüchtigen Postknecht in Bereitschaft zu stellen. 
Schillin “© Amadeus ‚ging auf dieses Anerbieten gern ein und vertraute dem 
Bean: Бе т. Mai 1684 die Post bis auf weiteres unter der Bedingung an, 
Mer с = ostknecht in Fürstliche Pflicht genommen werde, ferner dafs Schilling 
geschrieh age in der Woche zum Ablauf und Wiederkunft, die ihm vor- 
dafs SS en werden würden, genau inne halten, den Postknecht dahin und 
bestellet кеш eher, als bevor die ihm anvertrauten Briefe und Sachen gehörig 
und Le; auch die an den Fürsten gerichteten Briefe aus der Post in Halle 
Ankunft ч überkomme, und nach Allem nöthige Anfrage gethan und die 
wieder дын churfürstlichen Posten an dem Tage seiner Abreise abgewartet, 
sei, nicht G eler sich aber Jedoch über die Gebühr und länger, als es nöthig 
Beet dem, ы noch die Tage verrücke, anweisen wolle. ‚ Dafür wolle der 
fern sie da {юне gehörigen Schutz leisten und їп billigen Dingen, so- 
denen die A ürstliche Postregal beträfen, vertreten, indem er alle und jede, 
ee rstliche Konzession vorgezeigt werde, nach Standesgebühr dienst-, 
Seine wos und gnädiglich ersuche, den Seinigen aber ernstlich befehle, 
und; у erwalter Johann Ernst Schilling und den mit fürstlichen Wappen 
Passagieren en Postknecht sammt bei sich führenden Sachen und 
und die к ты insonderheit die fürstlichen ihm anvertrauten Sachen 
Kalesche allen Dane zugehörigen Waaren, die Postpferde und die 
passiren und че ben zu Wasser und zu Lande, mieth-, zoll- und geleitsfrei 
samen Willen шы und ihm allen Schutz, Hülfe und geneigten beförder- 
gleichen Fällen ` erfahren lassen zu wollen, so wie der Fürst denn in der- 
und gehörig zu п Ansehung seiner Nachbaren und der Befehlshaber gebührend 
Bine Wë с erbötig sei«. | | 
dessanischer »S У Ausdehnung erfuhr das Postwesen im Jahre 1692. Ein 
»>chutzjude«, Hoffaktor Moses Benjamin Wulff, hatte sich 
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an die anhalt-dessauische Regierung mit der Bitte gewendet, zwischen Dessau 

und Halberstadt eine regelmäfsig verkehrende Post einzurichten. Die dessauische 

Regierung stand diesem Gesuche nicht abhold gegenüber und setzte sich mit 

dem Inhaber der dessau-halleschen Postkutsche, Christian Kuntz, in Ver- 

bindung. Kuntz erklärte sich bereit, auf eigene Kosten einen Postwagen in 

Dessau zu halten, mit dem sowohl Personen als Sachen und Briefe nach 

Cöthen, Bernburg, Quedlinburg und Halberstadt allwöchentlich abgehen könnten. 

Da hierbei auch bernburgische Interessen in Frage kamen, schrieb Fürst Johann 

Georg von Dessau unterm 3. September 1692 an den Fürsten Victor Amadeus 

von Bernburg einen eigenhändigen Brief, worin er seine Bereitwilligkeit zur 

Ausstellung eines Freibriefs für diese Postfuhre, die stets im Anschlufs an die 

von Berlin nach Dessau eingerichtete abgehen sollte, aussprach und gleichzeitig 

um die Ansicht des Herrn Vetters in dieser Angelegenheit bat. Der Post- 
kutscher sollte von den beförderten Waaren die ordnungsmäfsige Gebühr ent- 
richten und die Fürstlich-Herrschaftlichen Briefe »hinc inde ohne Entgelt« 
mit sich nehmen. 

Ein nach Cöthen gerichtetes gleichartiges Schreiben forderte auch die 
cöthensche Regierung zur Begünstigung des Unternehmens auf. 

Bernburgischer Seits erhielt Fürst Johann Georg unterm 8. September eine 
zustimmende Antwort, in der jedoch das persönliche Erscheinen des Unternehmers 

Kuntz verlangt wurde, um »Einiges noch mit ihm selbst zu vereinbaren«. 
Noch im Herbste des Jahres 1692 gelangte das Unternehmen zur Ver- 

wirklichung. Nicht ohne Interesse sind die Bedingungen, unter welchen die 

Anlegung der Ordinari-Postkutsche von Dessau auf Cöthen, Bernburg, Quedlin- 

burg und Halberstadt genehmigt wurde. 

Sie lauteten folgendermäafsen: 

sr. Des Montags Vormittags um o oder ro Uhr, wenn die Berlinsche Post 
angekommen, fährt er von Dessau ab, dafs er bei guter Zeit zu Cöthen 
sei und, wenn er daselbst etwa eine Stunde im schwarzen Bären ver- 
harret, sich noch auf Bernburg machen und daselbst übernachten könne. 
2. Dienstags früh geht er dann ferner von Bernburg auf Aschersleben und 
hält sich daselbst so lange auf, dafs er bei guter Zeit zu Quedlinburg 

und des Abends in Halberstadt sein könne. 

. Mittwochs fährt er dann wieder zurück auf Quedlinburg und bleibet 
daselbst über Nacht, damit er von selbigem Orte Waaren, so etwa 
verlanget würden, zurücknehmen könne. 

4. Donnerstags frühe geht er wieder von Quedlinburg auf Aschersleben 

und ferner auf Bernburg, da er wieder über Nacht bleibet. 

5. Freitags Morgens machet er sich von Bernburg auf Cöthen und kommt 
dann gegen Abend wieder in Dessau an. 

6. Weile diese Postkutsche eigentlich zur Bequemlichkeit des Fürstenthums 
Anhalt diesseits der Elbe angesehen, so hat er sich sonderlich zu be- 
fleifsigen, dafs zu Dessau, Bernburg und Cöthen Alles wohl bestallet, 
die Passagiers mit bequemen Logamentern und Essen und Trinken 
wohl versehen und die anvertrauten Briefe an gehörigen Ort unver- 
züglich, sobald er ankommt, eingeliefert werden. 

7. Die Fürstlichen Briefe bestellet er jeden Orts ohne Entgelt, wenn er 
aber Waaren für eine Fürstliche Hofstatt mit sich nimmt, soll er es 
mit dem Fuhrlohn billig machen. 

8. Hergegen fähret er mit der Postkutsche frei und ohne Entrichtung 
einiges Zolles-, Wege- oder Fährgeldes den gesetzten Ordinar-Weg 
durch das Fürstenthum Anhalt; wenn er aber Waaren mit aufgeladen, 
so hat er dafür billig das gewöhnliche Geleite zu entrichten. 


оо 
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9. Ег mag auch, wie es eine Ordinar - Fürstlich - Anhaltische Land- oder 
Postkutsche sein soll, das Fürstliche Wappen daran führen, er selber 
auch auf dem Kutscherbock selbiges Wappen heften, dafs er allerorten 
desto sicherer fortkommen möge. 

10. Wenn ihm etwas Widriges begegnet, soll er jeden Orts bei den Fürst- 
lichen Canzleien anmelden und daselbst warten, wie der Sache füglich 
abgeholfen werden möge, sich selber aber auch also betragen, dafs 
man mit ikm zufrieden sein und Ursache haben möge, ihn beizu- 
behalten und ihm fördersamen Willen zur Aufnahme dieser Ordinar- 
Postfuhre zu erweisen.« 


Diese Posteinrichtungen müssen den Bedürfnissen nicht genügt haben. Im 
ahre 1700 richtete der Bürgermeister Bernburgs in Gemeinschaft mit mehreren 
bernburgischen Unterthanen ein unmittelbares Gesuch an den Kurfürsten von 
randenburg um Anlegung von Posten; diesem Gesuche wurde jedoch vorerst 
keine Folge gegeben. Erst als um ı711 Braunschweig-Lüneburg und Chur- 
achsen Einleitungen trafen, in Bernburg, welches für die fahrende sächsisch- 
und ‚schweigische Post zwischen Hamburg und Leipzig über Braunschweig 
e Quedlinburg von grofser Wichtigkeit war, durch Errichtung eines Post- 
mts festen Fufs zu fassen, kam die Angelegenheit in”Flufs. 


ne erklärte sich nunmehr bereit, eine Botenpost von Aschersleben 
Wörter albe nach Bernburg einzurichten. Die bernburgische Regierung ant- 
Sg ete indefs, dafs Se. Fürstliche Durchlaucht sich einen »Fufsboten« selber 
en könne. So wurden denn auch kurz nachher von anhaltischer Seite 
іепровќеп nach СаЊе und nach Leipzig angelegt. Während aber die preufsische 
ONE um den Nachbar durch Schonung zu gewinnen, dieser Einrichtung 
же, EE in den Weg legte und den anhaltischen Boten in Calbe un- 
ech KS einziehen liefs, wurde er in Leipzig jedesmal am Thore angehalten 
Ken er polizeilicher Begleitung nach dem Posthause gebracht, um dort zu- 
untersucht zu werden. 

ы. Sachsen, namentlich im Hinblick auf den Transit der wichtigen 
ei En raunschweigischen Posten zwischen Hamburg und Leipzig, Alles auf- 
gelang 2 seinen Posten in den bernburgischen Landen festen Fufs zu fassen, 
Erbpringe doch den preufsischen Bemühungen, trotz des Widerspruchs des 
em 25 zu Anhalt - Bernburg, der auf die sächsische Seite neigte, unter 
Vertrag, кз 1713 einen Postrezefs mit Bernburg zu Stande zu bringen. Der 
a zunächst auf 6 Jahre abgeschlossen wurde, gestattete die Anlage 
reitender ep Postamts in Bernburg sowie die Errichtung preufsischer 
ostwappen d fahrender Posten nach Aschersleben und Halle. Das preufsische 
Denge urfte auf dem Flure des Posthauses oder zugleich mit dem anhaltischen 
Tnennung m Aufsenseite des Postgebäudes in Bernburg angebracht werden. Die 
aus den en виав und Besoldung des Postmeisters in Bernburg, der stets 
Die wen Unterthanen genommen werden sollte, fiel Preufsen zu. 
wurden yon E anhaltischen Briefe und Packete bis 40 bezw. 50 Pfund 
befördert Ва Teen zwischen Bernburg, Leipzig und Halberstadt portofrei 
zu zahlen Е тА bernburgische Regierung jährlich 50 Thaler an Preufsen 
=. de е Posten zoll- und brückengeldfrei passiren zu lassen hatte. 
Poststation en Posten sollte nach dem Rezesse die Unterhaltung einer 
darauf von re Bernburg nicht gestattet sein. Gleichwohl scheint bald 
stedt und е EE zwischen Merseburg und Braunschweig über Ballen- 

ыо SE ein never Postkurs eingerichtet worden zu sein. 
renden Posten e einer- und Aschersleben - Halle andererseits kursi- 
en sich gut bewährt. Da man jedoch befürchtete, dafs 
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die Verlängerung des Vertrags, wenn der Erbprinz noch vor dessen Ablauf 
zur Regierung gelangte, auf Schwierigkeiten stofsen würde, wurden schon 
im Jahre 1717 Unterhandlungen wegen Erneuerung des Vertrags angeknüpft. 
Unterm 13. November 1717 wurde der Vertrag um fernere 18 Jahre verlängert 
mit der Ergänzung, »dafs von Anderen (als preufsischer Seite) in Sr. Hoch- 
fürstlichen Residentz als auch in Dero Ober-Fürstenthum Hartzgerode und 
sämmtlichen Landen Post Stationes oder Wechselungen nicht angelegt werden 
möchten«. 

Damit war die Ausübung des Postregals in Bernburg Preufsen allein ge- 
sichert. Bei der unter dem 24. Juni 1734 erfolgten weiteren Verlängerung des 
Vertrags auf 18 Jahre wurde der bernburgischen Regierung eine gröfsere Porto- 
freiheit für die herrschaftlichen Briefe, Gelder und Packete bis Berlin, Potsdam 
und Magdeburg zugestanden. Dagegen setzte das General-Postamt durch, dafs 
den bernburgischen Fuhrleuten, Boten und Schiffern die Beförderung der Briefe 
und Packete unter 20 Pfund untersagt wurde. 

Bei den in den Jahren 1752, 1770 und 1788 vorgenommenen weiteren Ver- 
längerungen des preufsisch-bernburgischen Postvertrags blieben dessen wesent- 
liche Bestimmungen unverändert. 

Die unglücklichen Kriege im Anfange des vorigen Jahrhunderts hatten, 
neben der allgemeinen Störung der inneren Staatsverwaltung, besonders für 
das Postwesen die gröfsten Nachtheile im Gefolge. Abgesehen von den an 
Napoleon abgetretenen preufsischen Provinzen ging auch in mehreren anderen 
Gebieten, so z. В. in den anhaltischen Landen, die Ausübung des Postregals 
an die Postverwaltung des neugebildeten Königreichs Westfalen über. 

Alle mühsam errichteten Kursverbindungen wurden aus dem Zusammen- 
hange gerissen. Die nothwendige Folge davon war, dafs in der Leitung, Be- 
förderung und Taxirung der Korrespondenz die gröfste Verwirrung herrschte. 
Die Postadministration des Königreichs Westfalen hatte sich bald so berüchtigt 
gemacht, dafs westfälische Unterthanen an ihre auswärtigen Korrespondenten 
öffentliche Aufforderungen ergehen liefsen, nicht an sie zu schreiben, »weil 
das von ihnen zu zahlende Porto unerschwinglich seis, und dafs selbst der 
westfälische Finanzminister Freiherr von Bülow in einem an König Hiero- 
nymus erstatteten Berichte sagte: 

»Die Postadministration ist der Gegenstand allgemeiner Klage in Ew. 
Königlichen Majestät Staaten. Die Postadministratoren vermögen sich 
in die Post-, Grenz-, Verbindungs- und Transitverhältnisse, welche bei 
einem von allen Seiten von fremden Gebieten umschlossenen Staate 
sehr complieirt sind und ein gründliches Studium erheischen, nicht zu 
finden. Man hat Abbrechung und Verminderung der Korrespondenz 
veranlafst. Die Posten gehen langsamer als die der Nachbaren. Die 
Mifsbräuche nehmen zu, die Einnahmen ab, trotzdem dafs das Porto 
verdoppelt und verdreifacht ist. Die Schreiberei geht in’s Unglaubliche: 
die 256 Postbüreaux fertigen jährlich gegen 40000 Berichte, Etats, 
Bordereaux u. s. w. Unsere Posttaxen übersteigen um Vieles alle Post- 
taxen von Europa. Wir haben für jene geringe Anzahl Postanstalten 
6 General-Post-Inspectoren und 27 Postcontroleure, ohne dafs man 
von ihrem Wirken Erfolge sähe... .« 

Nach der Auflösung des Königreichs Westfalen wurde dessen Postwesen — 
also auch das der anhaltischen Lande — unter die Aufsicht des »Königlichen 
Militär-Gouvernements für die occupirten Preufsischen Provinzen zwischen 
Elbe und Weser« in Halberstadt gestellt, bis 1814 das General-Postamt in 
Berlin wieder die Leitung übernahm. Mit der Organisation in den anhaltischen 
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Landen wurde der Postinspector Schwarz in Halberstadt beauftragt, mit der 
Weisung, die Posteinrichtungen so zu treffen, wie sie vor der Besitzergreifung 
durch die westfälische Regierung bestanden hatten, namentlich aber thunlichst 
die früheren Postkurse wiederherzustellen. Diese Arbeit war angesichts des 
traurigen und verwahrlosten Zustandes, in welchen die Posteinrichtungen unter 
der französischen Herrschaft gekommen waren, nicht gering zu veranschlagen. 
Schwarz unterzog sich seiner Aufgabe mit vielem Fleifse, und schon nach 
“üurzer Zeit waren die alten Postverbindungen wieder hergestellt. 


Ueber die Wegeverhältnisse im Harze in damaliger Zeit äufsert sich Schwarz 
In einem an das General-Postamt erstatteten Berichte wie folgt: 

»Die Strafse durch den Harz ist mit Steinen, die lose in den Wegen 
liegen, fast bedeckt, sie führt durch Viertelmeilen lange Hohlwege, wo 
sich kein Wagen ausweichen kann und es Mühe kostet, wenn man zu 
Pferde vorbei will; schnell zu fahren ist daher unmöglich, weil es Nie- 
mand wegen der starken Schläge aushält. In dieser Hinsicht mufs die 
Post durch den Harz zu Pferde befördert werden und, um Stunde 
halten zu können, müssen Rittwege benutzt werden. Gegenwärtig ist 
dieses nicht möglich, weil das Felleisen stets 120 bis 140 Pfund schwer 
ist, und die Posthalter helfen sich bisher damit, dafs sie einen Theil 
der Briefbeutel in Säcke packen und ein zweites Pferd hergeben; die 
Säcke werden aber durch Berührung mit den Bäumen heftig zerrissen, 
es mufs daher jedes Pferd mit einem Felleisen bepackt werden.« 


Geer Wunsch der bernburgischen Regierung wurde zwischen Bernburg und 
Be vertreten durch den Regierungsrath Pfau aus Bernburg und den 
er Weltzien aus Magdeburg, unterm 28./29. Dezember 1817 ein neuer 

аа abgeschlossen, nach dem die Ausübung aller Postrechte, mit Aus- 
Anhalı ges Extrapost-, Kurier- und Estafettenwesens, im ganzen Herzogthum 
нр A ve ernburg an Preufsen auf то nach einander folgende Jahre (bis 1828) 
ar à unterbleibender Kündigung auf то weitere Jahre ausschliefslich über- 
on uk. Die früher an die preufsische Postverwaltung gezahlte Vergütung 
Khrlich 50 Thalern kam in Wegfall, aufserdem wurde die der bern- 
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Sischen Regierung zugebilligt gewesene Portofreiheit erweitert. 
Diese 
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5 Vertragsverhältnifs blieb bis zum Jahre 1862 unverändert bestehen. 
en unterm 22. April 1862 erneuerten Vertrag übernahm Preufsen auch 
` Extrapost-, Kurier- und Estafettenwesen. 


AB der im Jahre 1849 erfolgten Dezentralisation der preufsischen Post- 
der. in A wurden die in den anhaltischen Landen gelegenen Postanstalten 
em gen к, Е т 5 3 Р 
чїегдеогдпер annten Jahre neu gebildeten Ober - Postdirektion in Magdeburg 
Nach d е Ў 
erzogthume Errichtung des Norddeutschen Bundes ging das Postwesen des 


zeegt Anhalt am 1. Januar 1868 auf diesen über. 

“Че über die Ausübung und Verwaltung des Postwesens im Herzog- 
mäfsigen Bes amals geltenden Postverträge mit den verfassungs- und gesetz- 
Bundes und rungen (Art. 48 bis 52 der Verfassung des Norddeutschen 
vember 1867 esetz über das Postwesen des Norddeutschen Bundes vom 2. No- 
zwischen тум ч Einklang zu bringen, wurde unterm 9./10. November 1868 
gierung durch asidium des Norddeutschen Bundes und der anhaltischen Re- 
das De OMmissare ein Vertrag abgeschlossen, welcher bestimmte, dafs 
und Estafettenwen. Herzogthum Anhalt, mit Einschlufs des Extrapost-, Kurier- 
Р ens, vom т. Januar 1868 ab als Theil des gemeinsamen Bundes- 


Postwesens пас} $ 
z cn den für : ) d 
waltet werden ce das letztere geltenden allgemeinen Bestimmungen ver 


84 Die Post in Anhalt - Bernburg. 


Hinsichtlich der Personalverhältnisse wurde Folgendes vereinbart : 

»ı. Die Beamten bei den Postanstalten im Herzogthum Anhalt werden 
sämmtlich von dem Präsidium des Norddeutschen Bundes angestellt und 
leisten demselben den Diensteid. Bei der Wahl dieser Beamten wird 
vorzugsweise auf Herzogliche Landesangehörige Rücksicht genommen, 
insoweit solches mit dem Interesse des Postdienstes vereinbar erscheint. 
Insbesondere werden bei Besetzung der Vorsteherstellen der Post- 
ämter (Anm.: d. h. der jetzigen Postämter I. Klasse) etwaige Wünsche 
der Herzoglichen Regierung thunlichste Berücksichtigung finden, und 
wird der Herzoglich Anhaltischen Regierung von dem Eintreten von 
Vacanzen solcher Stellen Nachricht gegeben, um ihre etwaigen Wünsche 
äufsern zu können. 

2. Den Landesangehörigen des Herzogthums Anhalt steht die dienstliche 
Laufbahn bei dem gesammten Postwesen und insbesondere hinsichtlich 
derjenigen Dienststellen, welche verfassungsmäfsig von der Königlich 
Preufsischen Regierung besetzt werden, in gleicher Weise offen, wie 
den preufsischen Staatsangehörigen. 

3. Die in dem Herzogthum Anhalt beschäftigten Postbeamten, einschliefslich 
der Postillone, haben ihren Gerichtsstand gleich anderen Bewohnern 
des Landes bei den nach den Landesgesetzen jedesmal zuständigen 
Herzoglich Anhaltischen Gerichten. Insbesondere sind sie den am Orte 
ihres Wohnsitzes geltenden Strafgesetzen unterworfen. 

4. In Bezug auf die Zahlung von Staats- und Kommunalabgaben werden 
den Postbeamten in dem Herzogthum Anhalt, welche preufsische 
Unterthanen sind,. dieselben Berechtigungen, wie den Herzoglich an- 
haltischen Staatsdienern gewährt.« 


Mit der Errichtung des Deutschen Reichs ging das Bundespostwesen auf 
das Reich über. — 

In besonderer Weise hatte sich im Laufe der Jahre das Postbeförderungs- 
wesen entwickelt. 

Die ersten Postfahrzeuge waren in ihrer ganzen Einrichtung ungemein ein- 
fach. Gepolsterte Sitze oder eine Lehne gab es nicht. Häufig mufsten die 
Passagiere sich mit Plätzen auf Kisten oder sonstigen Gepäckstücken begnügen. 
Die Bauart der nur in Ketten oder Riemen hängenden Wagen war so plump, 
dafs die Mitfahrenden nicht nur fortwährend gerüttelt, sondern oft auch so 
starken Stöfsen ausgesetzt wurden, dafs sie Gefahr liefen, aus dem Gefährte 
herausgeschleudert zu werden. Für gewöhnlich fuhren die Wagen ohne 
schützende Bedachung. Nur bei Regenwetter wurde eine leinene oder eine 
Wachsdecke aufgespannt, die indefs gegen die Feuchtigkeit nur nothdürftigen 
Schutz gewährte. 


Die Verdichtung des Kunststrafsennetzes ermöglichte 1825 die Umwandlung 
vieler Reitposten in Schnellposten und auf den gröfseren Kursen der Güter- 
in Personenposten sowie die Vervielfältigung der Postverbindungen und Her- 
stellung gröfserer Regelmäfsigkeit im Postenlaufe. Gleichzeitig wurden ‚durch 
Einstellung bequemerer und leichter beweglicher Wagen die Beschwerlichkeiten 
des Reisens wesentlich abgeschwächt. Ihren Höhepunkt erreichten die zur 
Personenbeförderung dienenden Postverbindungen in den dreifsiger Jahren. 
Der weiteren Entwickelung setzte die Betriebseröffnung der Eisenbahnen ein 
Ziel. Diese gaben dem ganzen Verkehrsleben eine andere Gestalt. Die grofsen 
Postkurse auf Landstrafsen hörten nach und nach auf, die Schnell- und Reit- 
posten wurden aufgehoben, und die Personenposten dienten nur noch dem 
Lokalverkehre. 


Der Nicaraguakanal. 85 


In dem bernburgischen Lande wurde die erste Eisenbahn, und zwar die 
von Coswig nach Wittenberg, am 28. August 1841 in Betrieb genommen, die 
Eröffnung der Gesammtstrecke Berlin-Coswig-Cöthen erfolgte am 10. September 
1841. (Vorher, im Jahre 1840, war bereits die Strecke Magdeburg - Сӧһеп- 
Leipzig eröffnet worden.) 


Es folgten: 
am т. September 1846 die Linie Bernburg-Cöthen, deren Bau der 
Herzog Alexander Karl von Bernburg persönlich betrieben und 
unterstützt hatte; 
am то. Oktober 1865 Bernburg-Wegeleben; 
am 7. Januar 1868 Frose-Ballenstedt; 
am 15. April 1879 Berlin -Güsten - Sandersleben ; 
am 15. Dezember 1879 Stafsfurt-Hecklingen, verlängert 1880 bis Egeln, 
1881 bis Blumenberg; 
аш т. Juli 1885 Ballenstedt- Gernrode - Quedlinburg; 
am 17. August 1887 Gernrode - Mägdesprung; 
am 1. Juli 1888 Mägdesprung -Alexisbad - Harzgerode ; 
am ı. November 1889 Baalberge - Cönnern; 
am т. Juni 1890 Alexisbad - Güntersberge; 
am 15. August 1890 Bernburg- Calbe; 
am т. Dezember 1891 Güntersberge-Stiege, verlängert am т. April 1892 
bis Hasselfelde. 
Sta 2 anhaltische Telegraphenwesen wurde von Anfang an durch die preufsische 
Ate Sregierung, und zwar zunächst zusammen mit dem Postwesen, verwaltet. 
dë? Januar 1866 wurde die Telegraphie von der Post losgelöst und die 
Ha + Leitung des Telegraphenwesens in Anhalt der Telegraphendirektion in 
verej Übertragen. Am 1. Januar 1876 wurden Post und Telegraphie wieder 
Pe und damit ging auch die obere Leitung des Telegraphenwesens in 
auf die Kaiserliche Ober-Postdirektion in Magdeburg über. 


D | 

E. Nicaraguakanal und seine Bedeutung für Deutschlands 
Handelsinteressen. 

Lee von 1900 5. 330 ff. finden unsere Leser eine Darstellung der 
zwischen e die im Laufe der Zeit zur Herstellung einer Wasserstrafse 
Mittelameri ч Atlantischen und dem Stillen Ozean über die Landenge von 
raguasee als Жа, жыка ын: sind. Es ist darin der Weg durch den Nica- 
handelt. эя CS aussichtsreichste bezeichnet und besonders ausführlich be- 
Frankreich WE at ist der früher so viel besprochene und namentlich in 
treten, so dafs etrauerte Panamakanal immer mehr in den Hintergrund ge- 
Mr. Gutin стей с als aufgegeben betrachtet werden kann. Auch die von 
Canal de Tas räsidenten des ‚Verwaltungsraths der »Societe Nouvelle du 
gonnenen Me in letzter Zeit zum Zwecke der Weiterführung der be- 
hat der Мегара, gemachten Anstrengungen sind vergeblich gewesen. Dafür 
nächst betheil; anal, dessen Ausführbarkeit zweifellos erscheint, in dem zu- 
ıgten Lande, den Vereinigten Staaten von Amerika, an Anhängern 
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bedeutend gewonnen, so dafs die Kanalgegner daselbst, zu denen in erster Linie 
die amerikanischen Eisenbahnkönige gehören, verstummen müssen und man auf 
dem besten Wege ist, alle Schwierigkeiten finanzieller und politischer Natur 
zu beseitigen. Die mit dem spanisch-amerikanischen Kriege begonnene Welt- 
politik der Union erblickt bei dem zu erwartenden oder vielmehr schon be- 
gonnenen Konkurrenzkampfe der erstarkten amerikanischen Industrie mit den 
alten Industrieländern Europas auf den auswärtigen Absatzmärkten im Nicaragua- 
kanal mit Recht einen mächtigen Bundesgenossen. 

Für Europa hat der Kanal einen zweifelhaften Werth. Denn wenn er im 
wirthschaftlichen Kampfe der Völker ein Bundesgenosse der Amerikaner ist, 
kann er nicht zugleich ein Verbündeter der Europäer sein. Es hat hiernach 
den Anschein, als ob für Europa und damit auch für Deutschland alle Ver- 
anlassung vorläge, die Begeisterung für den Kanal zu mäfsigen. Andererseits 
darf nicht überschen werden, dafs die grofse Wasserstrafse dem ganzen Welt- 
verkehr und damit auch dem deutschen Handel in hervorragender Weise von 
Nutzen sein würde. Ob und in welchem Umfang aber dieser Nutzen den 
durch die vermehrte amerikanische Konkurrenz entstehenden Ausfall wieder 
ausgleichen könnte, läfst sich schwer abschätzen. Eine Untersuchung über 
die Bedeutung des Nicaraguakanals für Deutschlands Handelsinteressen im 
günstigen und im ungünstigen Sinne ist daher im gegenwärtigen Augenblicke 
lehrreich und anregend. 

Ueber den Stand der Kanalfrage ist zunächst Folgendes zu sagen. 

Da die Abmachungen des Clayton-Bulwer-Vertrags vom 19. April 1850, 
welcher England über den zu erbauenden Kanal eine weitgehende Kontrole 
sicherte und die Besitznahme des Kanalgeländes durch die Vereinigten Staaten 
sowie die Anlegung von Befestigungen ausschlofs (Archiv von 1900 S. 332 f.), 
in Amerika sehr lästig empfunden wurden, so benutzte man daselbst die 
gegenwärtige ungünstige politische Lage des britischen Weltreichs, um der 
drückenden Fesseln jenes Vertrags ledig und unbeschränkter Besitzer des zu- 
künftigen Kanals zu werden. England kam den Wünschen der Vereinigten 
Staaten schliefslich entgegen und bewilligte nach langwierigen, häufig unter- 
brochenen Unterhandlungen in einem zwischen dem jetzigen amerikanischen 
Staatssekretär Hay und dem englischen Botschafter Pouncefote unterm 5. Februar 
1900 abgeschlossenen, aber nicht rechtskräftig gewordenen Vertrage den gröfsten 
Theil der amerikanischen Forderungen. Freilich wurde auch in diesem Vertrage 
festgesetzt, dafs der von den Vereinigten Staaten zu erbauende Kanal nicht 
befestigt werden dürfe, damit die Neutralität gewahrt bleibe. Diese Bestim- 
mung gefiel dem Senate der Vereinigten Staaten gar nicht, weshalb er den 
Vertrag verwarf. In den späteren Verhandlungen gab England noch weiter 
nach. Ein den Wünschen Nordamerikas angepafster neuer Vertrag ist am 
18. November тдот in Washington von Hay und Pouncefote unterzeichnet 
und im Dezember desselben Jahres vom Senat der Vereinigten Staaten ange- 
nommen worden. Als Zugeständnifs der Vereinigten Staaten ist es zu be- 
trachten, dafs nach dem Vertrage keine Bevorzugung amerikanischer Schiffe bei 
der Benutzung des Kanals stattfinden soll. 

Die Vereinigten Staaten haben jetzt auf dem Isthmus von Mittelamerika 
freie Hand. Dafs ihnen Nicaragua irgend welche Schwierigkeiten machen 
werde, ist nicht zu erwarten, da der kleine Staat ein unfreundliches Verhalten 
gegen den mächtigen Nachbar nicht wagen kann. Die früheren Verträge 
zwischen Nicaragua und den Vereinigten Staaten sind auch bereits gekündigt 
worden, um Raum für neue, den veränderten Verhältnissen angepafste Ab- 
machungen zu schaffen; auch hat Nicaragua der Union einen sechs Meilen 
breiten Streifen Landes für den Kanal schon verpachtet. 
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Der Nicaraguakanal wird demnach wahrscheinlich von der Union allein 
gebaut und beherrscht werden, also ein Seitenstück zu dem von England ab- 
hängigen Suezkanal sein. Seine Bedeutung für den amerikanischen Handel 
hätte durch Gewährung ermäfsigter Kanalgebühren für die amerikanischen 
Schiffe noch erhöht werden können; doch ist diese Bedeutung auch an sich 
schon grofs genug. 

Die geplante Kanalführung weicht nach den neuesten, von einer Kommission 
unter Leitung des Admirals Walker vorgenommenen Vermessungen erheblich 
von dem Menocal’schen Plane (Archiv von 1900 S. 334 ff.) ab. Vor allen 
Dingen will man die hochgelegenen, gefährlichen Stauseen fallen lassen; die 
Scheitelhöhe des oberen San Juan und des Nicaraguasees (33 m) soll von 

reytown am Karibischen Meere aus nicht mit 3, sondern mit 6 Schleusen 
Erstiegen werden, von denen 3 im unteren und 3 im oberen Theile der öst- 
lichen Kanalstrecke liegen. Diese Kanalstrecke erreicht den San Juanflufs 
Oberhalb der Mündung seines rechten Nebenflusses San Carlos, wo der San 
uan durch einen mäfsig hohen Damm aufgestaut wird. Der Kanal folgt im 
allgemeinen mehr der früheren Lull’schen (a. a. О. S. 333) als der Menocal’schen 
Analrichtung. Für die westliche Strecke zwischen dem Nicaraguasee und 
dem Stillen Ozeane sind 4 Schleusen vorgesehen. Die Gesammtlänge der 

asserstraise von Ozean zu Ozean wird 295 km betragen. Die Kosten sind 
auf 190 Millionen Dollars veranschlagt, die Bauzeit auf 8 Jahre. Zum Durch- 
Ahren der Wasserstrafse werden 44 Stunden erforderlich sein, während der 
Suezkanal in 14 Stunden: durchfahren wird. 

Eine bisher wenig beachtete Gefahr droht dem Werke von der vulkanischen 
Beschaffenheit des Landes; doch wird die nur im Bereiche der Möglichkeit 
liegende Störung des Kanalbetriebs durch unterirdische Kräfte das Zustande- 
tommen des Kanals wohl kaum verhindern. 

w Was die Wirkungen betrifft, die der Nicaraguakanal auf den deutschen 
КЕ ausüben wird, so unterrichtet uns darüber am besten eine in dem 
o dene für Deutschlands Seeinteressen von Nauticus, 3. Jahrgang 1901, 
fe, von Е. 5. Mittler und Sohn in Berlin) enthaltene Studie, die manche 
леге Ansicht berichtigt und die wir nachstehend im Auszuge wiedergeben. 
Ee enn man ‚einen Blick auf die Verkehrskarte der Welt wirft, so wird 
= dE, wie ungeheuer verschieden der Umfang des Weltverkehrs auf 
a Özeanen ist, trotzdem die gewaltige Handels- und Verkehrs- 
gedrückt oe heute doch allen Ländern den Stempel des Weltverkehrs auf- 
mittelpu N at. Während die Verkehrsstrafsen,, ausgehend von den Verkehrs- 
tantisch ten Europas und des östlichen Theiles von Nordamerika, sich im 
er Mitch Ozean und den Verbindungsgewässern Europas mit dem Osten — 
rängen Er dem Rothen Meere und dem Indischen Ozeane — zusammen- 
ee алы sie weit weniger den Stillen Ozean mit seinen vielen als 
den ааны ќе des ‚Verkehrs so geeigneten Inselgruppen. Ein Kanal durch 
Antheil an > von Mittelamerika würde diesem Ozeane zu seinem berechtigten 
селоб en Verkehre der Völker verhelfen. Zu dieser Belebung des Stillen 
е ее der deutsche Verkehr in gewissem Umfange beitragen. 
Dampfschiffe f ин Deutschland und Ostasien oder Australien verkehrenden 
eg um das I. jetzt durch den Suezkanal, während die Segelschiffe den 
Letzteren wW ap der Guten Hoffnung oder um das Kap Horn vorziehen. 
; e8 schlage h alle von Europa nach der Westküste Amerikas 
fahrenden Schiffe an éi mg Fe ne 
auf die Karte ie, eın. Mit den genannten Schiffsstrafsen würde, wie ein Blick 
In welchem M i wrt, der Nicaraguakanal in erster Linie in Wettbewerb treten. 
hervor: alse cr dazu im Stande ist, geht aus folgender Zusammenstellung 
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A. Entfernungen zwischen Deutschland und einigen Haupthandels- 
* plätzen Ostasiens und Australiens. 


a) für Dampfschiffe: 


über Suez: durch den Nicaraguakanal über: 
Hamburg-Honkong.. 10155 Sm., Honolulu-Yokohama 14760 Sm., 
- —Shanghai.. 11027 - - - 14000 - 
—Tientsin .. 11700 -  Yokohama-Nagasakı. 14700 - 
- -Tsingtau.. 11420 - - - 14400 - 
-Nagasaki .. 11230 - - 13 970 
— Yokohama. 11730 - - 13 280 - 
-Sydney ... 15900 - Auckland-Sydney... 13460 - ; 
b) für Segelschiffe: 
um das Kap um das Kap der durch den 
Horn: Guten Hoffnung: Місагавџакапа!: 
Hamburg-Melbourne. 13 боо Sm., 13 450 Sm., 13 000 Sm., 
- —Neuseeland. 12700 - 14 200 - 11 боо - 
- — Hongkong . 18300 - 15 300 - 14000 - 
- -Yokohama. 17800 - 16 300 - 12400 -. 
B. Entfernungen zwischen Deutschland und der Westküste von 
Amerika. 
um das Kap durch den 
Horn: Nicaraguakanal: 
Hamburg-Valparaiso (Chile) ....... 9 310 Sm., 9 600 Sm., 
KEE una Sonic 10750 - 8160 - 
-Guayaquil (Ecuador) ..... 11480 - 7450 - 
- —-Acapulco (Mexico)....... 138770 6320 - 
- —Mazatlan (Mexico) ....... 13 930 - 6880 - 
- = батта MOM 15 570 - 7830 - 


Die Entfernungsangaben sind von Чеш Verfasser des von uns benutzten 
Aufsatzes durch Kombination aus anderen Entfernungstabellen gewonnen 
worden und haben, namentlich was den Weg durch den Nicaraguakanal 
betrifft, auf unbedingte Zuverlässigkeit keinen Anspruch. Nichtsdestoweniger 
geben die mitgetheilten Zahlen einen ausreichenden Anhalt für die nach- 
folgenden Betrachtungen. 

Nach obiger Zusammenstellung bietet der Nicaraguakanal für den Dampfer- 
verkehr Deutschlands mit Ostasien keine Entfernungsersparnifs, wohl aber für 
den Dampferverkehr mit Australien und der Westküste des amerikanischen Fest- 
landes. Der Dampferverkehr nach Ostasien wird daher nach wie vor durch 
den Suezkanal führen. In welchem Umfange die Dampfer nach Australien aus 
der immerhin bedeutenden Entfernungsverkürzung von 2400 Seemeilen Nutzen 
ziehen und die westliche Strafse der östlichen vorziehen werden, läfst sich nicht 
mit Sicherheit vorausbestimmen. Zum Theil wird dies von der Höhe der Gebühr 
im Nicaraguakanal abhängen, die bei den zu erwartenden hohen Baukosten 
voraussichtlich nicht unerheblich höher sein wird als die Suezkanalgebühr. 
Keasbay, dessen Buch über den Nicaraguakanal wir auf S. 374 ff. des Archivs 
von 1894 kurz besprochen haben, schätzt die Kanalgebühr im Nicaraguakanal 
auf то Mark бо Pf. für die Nettoregistertonne, d. s. 3 Mark mehr als im Suez- 
kanale. Ferner ist zu erwägen, dafs die nach Australien fahrenden Dampfschiffe 
auf dem neuen Wege die verkehrsreichen Zwischenstationen vermissen würden, 
die ihnen auf der alten Strafse zu Gute kommen. Dieser Mangel wird jedoch 
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voraussichtlich auf dem westlichen Wege durch das Emporblühen eines ähn- 
lichen Zwischenstationshandels bald ausgeglichen werden. e 

Man kann daher wohl sagen, dafs vielleicht der gröfsere Theil des jetzigen 
auf Dampfern vermittelten deutschen Handels mit Australien der westlichen 
Route zufallen, ein Bruchtheil aber dem alten Wege treu bleiben wird, und 
dafs durch Erschliefsung neuer Märkte auf dem westlichen Wege in West- 
indien, Mittelamerika und den Etappenpunkten des Stillen Ozeans die Mög- 
lichkeit einer Zunahme des Handels Deutschlands in dieser Zone liegt. 

Dafs der gröfste Theil des deutschen Dampferverkehrs mit der Westküste 
von Amerika durch den Nicaraguakanal führen würde, bedarf keiner Erläuterung. 

Für die deutsche Segelschiffahrt nach Ostasien, Australien und der West- 
küste Amerikas scheinen die Aussichten für die Nicaraguaroute auf den ersten 
Blick keine schlechten zu sein, da die oben mitgetheilten Entfernungen auf 
diesem Wege erhebliche Abkürzungen erkennen lassen. Aber man ist bei 
näherer Prüfung der Sachlage anderer Ansicht geworden. Die gröfste deutsche, 
an der Westküste Amerikas thätige Segelschiffsrhederei Laeisz äufsert sich über 
diesen Punkt folgendermafsen: 

»Es wird kaum jemals vorkommen, dafs ein Segelschiff, von Deutschland 
nach der Pacificküste bestimmt, den Kanal benutzen wird; denn die Passage 
durch die westindischen Inseln ist für solche Schiffe gefährlich, langwierig und 
Schwierig. Das Passiren des Kanals würde durch die Gebühren, Schlepper u. s. w. 
verhätnifsmäfsig sehr theuer werden und das Schiff, wenn es an der Pacific- 
küste angelangt ist, mit vielen Windstillen zu kämpfen haben.« 

Was aber für die Westküste von Amerika gilt, mufs mit noch gröfserer 
Sicherheit von dem Verkehre mit den ostasiatischen und australischen Märkten 
und den Inseln des Stillen Ozeans behauptet werden, für den die Entfernungs- 
Ersparnifs, die der Kanal gewährt, im allgemeinen geringer ist. 

m Die Segelschiffahrt wird also ihren alten Strafsen treu bleiben und dabei, 
Se der grofsen Entfernungen, mit ihren billigen Frachtsätzen weiterbestehen 
“onnen. Die Tonne Segelschiffsfracht von Hamburg nach San Franzisko um das 
eh Horn kostet тт Schill. 6 Pence, während die Dampferfracht durch den 
anal bei то Mark 50 Pf. Gebühren etwa 35 bis 40 Schill. ausmachen würde. 
von Yssentlich gröfsere Vortheile als Deutschland werden die Vereinigten Staaten 
merika aus dem Kanale ziehen. 
Es beträgt die Entfernung auf der Strecke 


йлдү er 
New York-Honkong .... 11768 Sm., 11030 SM., 

s -Shanghai ..... 12640 - 10430 - 

ы —Nagasaki ..... 13 110 - 10050 - 

É — Yokohama ... 13800 - 9360 - 

über Kap Horn: 

5 -Guayaquil .... 11470 - 3050 - 

p FUO a 10760 - дето 

а — Valparaiso .... 9750 - 4700 - 

Ё -San Franzisko. 14840 - EE 

= GENEE 12 920 - 9880 -) (über 
к —Melbourne.... 13500 - го ооо -| Yokohama). 


Wer ; 
ша diese Zahlen mit den oben für Hamburg mitgetheilten Entfernungs- 
2 verglichen, so ergiebt sich, dafs nach Eröffnung des Nicaraguakanals 


ganz Ostasi E А 5 
asıen — abgesehen von Südchina — von New York aus leichter zu 
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erreichen sein wird als von Hamburg. Ganz aufserordentlich aber wird die 
Entfernungsersparnifs zwischen New York und der Westküste des amerikanischen 
Kontinents sein, so dafs also, ein weiteres Erstarken der amerikanischen Industrie 
vorausgesetzt, die Vereinigten Staaten bei der weiteren Erschliefsung von China, 
Japan und der westlichen Länder Süd- und Mittelamerikas auf wirthschaft- 
lichem Gebiet Europa gegenüber im Vortheile sein werden. 

Die Konkurrenzfähigkeit der Vereinigten Staaten ist in der That in ständigem 
Wachsthume begriffen. Obenan steht allerdings noch immer die Ausfuhr an 
landwirthschaftlichen Erzeugnissen, die ı896, mit Einschlufs der Baumwoll- 
und Tabaklieferungen, 539,9 Millionen Dollars oder 73 у. Н. der Gesammt- 
ausfuhr betragen hat und seitdem noch bedeutend gestiegen ist, was der fort- 
gesetzten Erschliefsung neuer Ländereien zu verdanken ist. Nach dem letzten 
Zensusberichte betrug das gesammte Farmland 249,3 Millionen Hektar, von 
denen erst die Hälfte überhaupt bebaut wurde, und 1895 befand sich in den 
Händen der Vereinigten Staaten noch ein Besitz von 240 Millionen Hektar 
öffentliches Land, ohne Alaska und die Indianerreservationen zu rechnen. Also 
auf landwirthschaftlichem Gebiete werden die Vereinigten Staaten noch lange 
ihre Ausfuhr steigern können. So grofs indefs auch ihre Ausfuhr an Boden- 
erzeugnissen sein oder noch werden mag, so ist sie dem deutschen Welthandel 
wenig gefährlich, weil Deutschland hauptsächlich für seine Industrieerzeugnisse 
Absatzmärkte braucht. Aber gerade auf industriellem Gebiete haben die Ver- 
einigten Staaten in letzter Zeit einen erstaunlichen Aufschwung genommen, 
wozu sie der Reichthum des Landes an Rohprodukten aller Art, die günstigen 
Verkehrsbedingungen im Inneren, die Unternehmungslust des Volkes, die lang- 
gestreckte, reichgegliederte Küste und eine schutzzöllnerische Wirthschaftspolitik 
befähigten. Ihre Industrie hat sich von dem bevölkerten Osten — dank den 
zahlreichen Eisenbahnen und den billigen Frachtsätzen auf den vorhandenen 
Wasserstrafsen, die den Bezug von Rohstoffen aus weiter Ferne gestatten, — 
nach dem Süden und dem Inneren des Landes ausgebreitet. Der Nicaragua- 
kanal wird die Industriethätigkeit auch im Westen der Union beleben, denn 
die nur etwa den fünften Theil der amerikanischen Eisenbahnfrachtsätze aus- 
machende Seefracht wird einen innigeren Wechselverkehr zwischen Ost und 
West, zwischen Industrie und Landwirthschaft herbeiführen. Hierdurch wird 
der Wohlstand vermehrt, die Nachfrage gehoben, die ausländische Konkurrenz 
immer mehr verdrängt, die Industrie gestärkt und schliefslich deren Export- 
fähigkeit vergröfsert werden. 

Schon jetzt ist die nordamerikanische Eisenindustrie derartig erstarkt, dafs 
sie sowohl die englische wie die deutsche in jedem Theile der Welt zu schlagen 
beginnt. Nach einer Veröffentlichung der Zentralstelle für Vorbereitung der 
Handelsverträge im Jahre 1900 haben in jüngster Zeit amerikanische Firmen 
Lokomotiven nach Kalkutta, gufseiserne Röhren nach den holländischen 
Kolonien, Eisenbahnschienen nach den Niederlanden und selbst nach England 
geliefert, weil die Amerikaner billiger und schneller zu liefern im Stande waren 
als die Europäer. Auf dem chinesischen Markte hatte die amerikanische Textil- 
industrie schon 1897 die englische fast völlig geschlagen, und sie hat seitdem 
mächtige Fortschritte gemacht. 

Die Vereinigten Staaten von Amerika sind also auf dem besten Wege, 
neben einem fast unerschöpflichen Ackerbaustaat auch ein hochentwickelter 
Industrie-, Verkehrs- und Handelsstaat zu werden. Kommen ihnen in Zukunft 
noch die Vortheile kürzerer Seewege nach den Häfen des Stillen Ozeans zu 
Hülfe, so wird der deutsche Handel daselbst einen schweren Stand haben, 
zumal die Amerikaner auch grofse Anstrengungen machen, ihre Handelsmarine,- 
die der deutschen noch nachsteht, zu vergröfsern. 
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Für die zukünftige Gestaltung unseres Wirthschaftslebens sind die ost- 
asiatischen und westamerikanischen Märkte von besonderer Wichtigkeit, da 
Deutschland jetzt bei der Unterbringung seiner Waaren zum Theil auf eng- 
lische Kolonialländer angewiesen ist, die bei einer Aenderyng des englischen 
Zollsystems leicht für die deutsche Ausfuhr verloren gehen können. Dafür 
verspricht China wegen seiner gewaltigen wirthschaftlichen Entwickelungs- 
fähigkeit, seiner politischen Unabhängigkeit und der Politik der betheiligten 
Mächte für die Zukunft der Schwerpunkt der wirthschaftlichen Interessen im 
fernen Osten zu werden. Die deutschen Eisenbahn- und Bergbaukonzessionen 
in Schantung sichern allerdings dem deutschen Unternehmungsgeist und dem 
deutschen Kapital für längere Zeit ein reiches Feld zu gewinnbringender 
Thätigkeit. Ein Wettbewerb der Amerikaner ist hier vorläufig nicht zu be- 
fürchten. Aber diese Unternehmungen sind doch nur klein gegenüber der 
wirthschaftlichen Bedeutung, die der chinesische Markt zu erlangen verspricht, 
wenn das chinesische Volk durch eine bessere Verwaltung besser gestellt und 
damit auch bedürfnifsreicher geworden sein wird. Die genannten Konzessionen 
sollen und können daher nur ein Mittel zum Zwecke sein, zum Vordringen 
der deutschen Industrieerzeugnisse in das Hinterland von Schantung. Die Nach- 
frage wird sicherlich nicht fehlen, sobald die Schätze, die in dem Boden und 
dem Lande ruhen, verwerthbar gemacht und ausgenutzt werden. Bei der 

erfolgung dieses Zieles werden wir aber, wie oben dargethan worden ist, 
nach Eröffnung des Nicaraguakanals der amerikanischen Konkurrenz begegnen, 
die auch nicht zögern wird, dem lebhaften deutschen Schiffahrtsbetrieb in 
den chinesischen Gewässern Abbruch zu thun. 

Die deutschen Interessen an der Westküste Amerikas sind nicht weniger 
bedroht. Der Gesammthandel Deutschlands mit den Westländern von Süd- 
amerika betrug im Jahre 1899 168,50 Millionen Mark, wovon 121,5 Millionen 

ark auf Chile entfallen. In Valparaiso stehen den 25 deutschen Ein- und 
Ausfuhrhäusern nur то französische und englische gegenüber; die Gröfse des 
Cutschen Betriebskapitals, das in kaufmännischen Unternehmungen im ganzen 
en steckt, wird auf 84 Millionen Mark geschätzt. Auch an der industriellen 
lung des Landes haben die Deutschen einen hervorragenden Antheil, 
йы zë den südlichen Provinzen Valdivia und Blanquihua vorherrschend ist. 
ы и Provinzen, die als die industriellsten von ganz Chile gelten, hat die 
е Bevölkerung fast alle Betriebe in Händen. 
Ken: Streben der Union ist darauf gerichtet, den ganzen amerikanischen 
Gate ge? mit Ausnahme der englischen Besitzungen, zu einem gemeinsamen 
streben с. Wirthschaftsbunde zu vereinigen. Die Hindernisse, die diesem Be- 
Sue em »Panamerikanismus« noch entgegenstehen und die in verschiedenen 
eTinteressen und in der jetzt noch überlegenen europäischen Konkurrenz 
zu suchen sind б етт я ч 
amerikanisch У werden fallen, sobald bei zunehmender. rstar ung der nord 
ergriff schen Industrie der panamerikanische Gedanke immer weitere Kreise 
2 en und der Nicaraguakanal überlegene Verbindungen mit den Märkten 
Б Pazıfischen Kü } or 

en üste geschaffen haben wird. е l , 

Dag irklich befruchtenden Einflufs wird der Nicaraguakanal auf die 


ck 
und a: der deutschen Besitzungen im Stillen Ozean ausüben. Neu- Guinea 
Bezieh Srolsen Inseln des Bismarck-Archipels geben in wirthschaftlicher 


gut эй EEN geringen Hofinungen Veranlassung, obgleich sie noch so 
Belebung een sind. Die durch den Nicaraguakanal zu erwartende 
jenen weiten Рд EE und Verkehr in allen Theilen des Stillen Ozeans wird 
deutschen Insel WEE Gebieten sicher mit zu Gute kommen. Die übrigen 
stationen di п des Stillen Ozeans können als Stapelplätze und Durchgangs- 

ie werthvollsten Dienste leisten. Namentlich scheinen die Samoa- 
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inseln wegen ihrer vorzüglichen Lage zwischen wirthschaftlich wichtigen Ge- 
bieten, wie den Fidschünseln, den Gesellschaftsinseln, Neuseeland und Australien, 
berufen zu sein, ein bedeutender Verkehrs- und Handelsknotenpunkt in der 
Südsee zu werden, 

Der Aufsatz in Nauticus’ Jahrbuche kommt zu folgendem Ergebnisse: 

ı. Der Kanal verkürzt den Seeweg von Deutschland nach Australien und 
der Westküste von Amerika. Er wird die auf diesem Wege gelegenen Absatz- 
märkte als solche oder als Stapelplätze des Handels stärker entwickeln und 
gewährt Deutschland dadurch die Möglichkeit, seine Handelsbeziehungen im 
Westen auszudehnen. 

2. Die durch den Kanal zu erwartende, sehr vermehrte Konkurrenz der 
Vereinigten Staaten von Amerika in Ostasien, Hinterindien, Australien und an 
der Westküste von Süd-, Mittel- und Nordamerika berührt sehr wichtige 
Interessen Deutschlands auf dem Weltmarkte. 

3. Die deutschen Besitzungen im Stillen Ozean gehen durch die durch 
den Kanal zu erwartende Handels- und Verkehrsbelebung dieses grofsen Meeres 
einer wirthschaftlichen Entfaltung als Kolonialmärkte oder als Stapelplätze des 
Handels entgegen. 


Grofse Sibirische Eisenbahn. 


Anläfslich der Fertigstellung der mandschurischen Strecke der Grofsen 
Sibirischen Eisenbahn widmet die St. Petersburger Zeitung dem bedeutsamen 
Unternehmen einen längeren Artikel, dem die folgenden Angaben ent- 
nommen sind. 

Am 21. Oktober ıgoı ist das letzte Schienenglied der mandschurischen 
Eisenbahnstrecke gelegt worden, und von diesem Tage ab, so lautet der 
Bericht des russischen Finanzministers, kann der zeitweilige Verkehr auf der 
ganzen Länge dieser Bahn statthaben. Der regelmäfsige Verkehr auf dieser 
Linie kann demselben Berichte zufolge erst nach zwei Jahren beginnen; doch 
ist das nur zu wünschen, denn die neue Bahn mufs in den jetzt bestehenden 
Verkehrswegen zwischen Europa und Ostasien so grofse Veränderungen hervor- 
rufen, dafs es nicht unnütz erscheint, Zeit zu gewinnen, um die Wirkung 
dieser Veränderungen in Erwägung zu ziehen und sich entsprechend vorzu- 
bereiten. 

Die Sibirische Eisenbahn beginnt bei Tscheljabinsk, von wo aus sie an 
das Eisenbahnnetz des europäischen Rufsland Anschlufs hat. Von hier führt 
sie direkt nach Osten, beinahe am 55. Breitengrad entlang (ungefähr in der- 
selben Breite wie Moskau liegt), schneidet bei Kurgan den Flufs Tobol, bei 
Petropawlowsk den Ischim, bei Omsk den Irtysch und auf der 1332. Werst 
den Ob. Am Ob endigte ‚die frühere Westsibirische Bahn und begann die 
Zentralsibirische. Das Gleis weicht vom 55. Breitengrad ein wenig nach 
Norden hin, zur Station Taiga ab, von wo aus eine Zweiglinie nach Tomsk 
angelegt ist. Auf der 2040. Werst schneidet die Sibirische Bahn bei Krassno- 
jarsk den Jenissei. Von der Station Taischet (auf der 2425. Werst) führt das 
Gleis wieder nach Südosten, und auf der 3048. Werst, in Irkutsk, findet die 
eigentliche Sibirische Bahn ihren Abschlufs. 

Bei Irkutsk beginnt die Transbaikalbahn. Auf der 62. Werst erreicht das 
Gleis den Baikalsee, über welchen die Züge von einem Prahme, der mit einem 
Eisbrecher verbunden ist, nach dem Ostufer des Baikal befördert werden. Von der 
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hier befindlichen Station Myssowaja führt das Gleis nach Osten bis Tschita und 

weiter bis zur Station Kaidalowskaja. Bei Kaidalowskaja theilt ѕісіт die Trans- 

baikalbahn. Eine Zweiglinie führt nach Nertschinsk und Stretensk und findet hier 
an den Ufern der Schilka ihren Abschlufs (1096 Werst von Irkutsk). Die andere 

Zweiglinie erreicht auf der 324. Werst die chinesische Grenze. Auf russischer Seite 

liegt die Station Sibir und auf chinesischer Mandschuria (Nagadan). Von Mand- 

schuria führt die sogenannte Chinesische Ostbahn über Chailar - Zikar- Charbin 

(Sungari) auf der 1440. Werst nach der Station Pogranitschnaja (Grodekowo). Die 

Chinesische Ostbahn hat einen zweiten Hauptzweig, die Südmandschurische 

Bahn, von Charbin (Sungari) nach Südwesten über Mukden nach Daljni und 

Port Arthur (980 Werst lang). Die sogenannte Ussuri-Bahn führt dagegen von 

Wladiwostok nach Chabarowsk am Amur und hat eine Länge von 721 Werst; 

eine Zweiglinie geht nach Pogranitschnaja. 

Somit umfafst die Grofse Sibirische Eisenbahn folgende Theile: 

1. die eigentliche Sibirische Bahn von Tscheljabinsk nach Irkutsk (3048 Werst) 
mit Zweiglinien nach Tomsk (89 Werst) und Omsk Stadt (3 Werst) — 
im Ganzen 3140 Werst; 
die Transbaikalbahn von Irkutsk nach Stretensk (1096 Werst) mit der 
Zweiglinie von Kaidalowskaja nach Mandschuria (324 Werst), im 
Ganzen 1420 Werst; 

3. die Ussuri-Bahn von Wladiwostok nach Chabarowsk (721 Werst) mit 
einer Zweiglinie nach Pogranitschnaja (от Werst), im Ganzen 812 Werst; 
die Bahn hat also auf russischem Territorium 5372 Werst; 

4. die Chinesische Ostbahn von Mandschuria nach Pogranitschnaja mit 
1440 Werst; 

5. die Südmandschurische Bahn von Charbin nach Port Arthur — 980 Werst, 

‚ Im Ganzen auf chinesischem Territorium 2420 Werst. 

Die Grofse Sibirische Eisenbahn hat somit eine Gesammtlänge von 7792 Werst. 

Оп der ganzen Bahn sind gegenwärtig folgende Strecken schon vollendet: 

o !birische, die Transbaikal- und die Ussuri-Bahn, während auf der Chine- 

schen Östbahn und der Südmandschurischen Bahn bis jetzt nur zeitweiliger 

ir ya möglich ist. Uebrigens soll zum Jahre 1904 die Durchlafsfähigkeit 

ы сй und es sollen auch auf der Sibirischen Bahn schwere Schienen 

eech werden, um die nöthige Schnelligkeit der Züge auf dieser Linie zu 

Se буша Ferner ist die Baikal-Ringbahn noch gar nicht gebaut, während 

Bee p Pwendigkeit schon jetzt durch eine ganze Reihe von Unzuträglichkeiten 

„Зе бгаегп der Züge über den Baikalsee erwiesen ist. 
= Entfernung zwischen den Endpunkten der Grofsen Sibirischen Eisen- 
GE ade in nachstehenden Ziffern Ausdruck: von Tscheljabinsk nach Stre- 
i Б Werst; nach Wladiwostok 5526 Werst; nach Port Arthur 5711 Werst. 

T м аы von Tscheljabinsk auf kürzestem Wege 2548 Werst entfernt 

чб олег К er Strecke der sibirischen Schnellzüge berechnet jedoch 2669 Werst), 

Sn HL seine Entfernung von Wladiwostok 8074 (8195), von Port Arthur 
ei; (8380) Werst, 

See von Alexandrowo an der westeuropäischen Grenze des Russischen 


Reichs hie 
9220 Cer Port Arthur macht für die Strecken des Schnellzugverkehrs 
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n der kolossalen Anlage übersteigen schon heute die Summe von 


Më Rubel und werden durch den Bau der Baikal-Ringbahn sich 
eutend erhöhen. 
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KLEINE MITTHEILUNGEN. 


Neue Kabel. Anschliefsend an das im Frühjahr 1901 zwischen Durban 
in Natal und Port Louis auf Mauritius gelegte Kabel der Eastern Telegraph 
Company ist im Herbste desselben Jahres von der Eastern Extension Australasia 
and China Telegraph Company eine Kabelverbindung von Ролі Гоше 
über die Insel Rodriguez und die Cocos-Inseln nach Perth in 
Westaustralien hergestellt worden. Die Länge des erstgenannten Kabels 
beträgt 3186 km, die des Kabels Port Louis-Perth 7907 km, so dafs sich für 
die neue Telegraphenlinie zwischen Natal und Westaustralien eine Gesammt- 
länge von 11093 km ergiebt. 


Die Commercial Cable Company hat von Waterville (Irland), dem 
Ausgangspunkt ihrer transatlantischen Kabel, eine Kabelverbindung mit 
Horta (Azoren) hergestellt. Im Zusammenhange mit dem von ihr im Jahre 1900 
zwischen Canso (Nova Scotia) und Horta gelegten Kabel bildet die neue Linie 
die vierte Kabelverbindung der Gesellschaft zwischen Irland und Nordamerika. 
Das von der Indo-Europäischen Telegraphenverwaltung zwischen Jask am 
persischen Golfe und Mascat (Muscat) in Oman (Arabien) gelegte Kabel 
ist am 26. November 1900 in Betrieb genommen worden. — Die African 
Direct Telegraph Company hat in Sekondi in der englischen Goldküsten- 
kolonie eine Telegraphenanstalt eingerichtet und diese mittelst eines so- 
genannten T-Kabelstücks (ähnlich wie Swakopmund in das Kabel Mossamedes- 
Capstadt) in das Kabel Sierra Leone-Accra eingeschaltet. 


Die Telegraphie in Britisch-Indien. Nach »The Times of India« be- 
gann die Britisch-Indische Felegraphenverwaltung ihre Thätigkeit im Rechnungs- 
jahr 1851/52 mit der Errichtung von 82 Meilen Drahtleitung und sechs Aemtern. 
In den beiden folgenden Jahren machte die Telegraphie nur geringe Fort- 
schritte, dann aber wurde in einem Jahre das Drahtnetz auf 3255 Meilen 
ausgedehnt. Es kamen weiter abermals einige Jahre, die nur unerhebliche 
Fortschritte zeitigten, indefs hatten die Telegraphenleitungen am Ende der 
ersten Dekade eine Gesammtlänge von 11 ооо Meilen erreicht und die Gebühren 
für Telegramme waren auf mehr als 600000 Rupien angewachsen. In der 
Folgezeit bis zum Anfange der achtziger Jahre waren die Fortschritte wiederum 
gering, dagegen begann im Jahre 1885 eine Zeit schneller und anhaltender 
Entwickelung. Gegenwärtig verfügt die Verwaltung über ein Netz von 
182 179 Meilen oberirdischer und Kabelleitungen mit fast 2000 Stationen; die 
Jahreseinnahmen belaufen sich auf 19 200 000 Rupien, während das Anlage- 
kapital то Millionen Rupien beträgt. Das fünfzigste Jahr des Bestehens der 
Telegraphenverwaltung wies in mancher Beziehung bisher unerreichte Ergebnisse 
auf. Die Einnahmen an Gebühren für die Telegramme nahmen um 1 000000 
Rupien zu; der Reingewinn von 4400000 Rupien, gleich 6,2 v. H. der 
Kapitalanlage, ist der höchste, der bisher erzielt wurde, abgeschen vom 
Jahre 1897/98, іа dem wegen der Unruhen an der Nordostgrenze die Ein- 
nahmen für Staatstelegramme aufsergewönlich hoch waren. 


Eisenbahn von Bangkok nach Khorat. Ein bemerkenswerthes Er- 
eignifs in der inneren Entwickelung Siams war während des Jahres 1900 die 
Eröffnung der durchgehenden Eisenbahnverbindung von der Hauptstadt Bangkok 
nach Khorat. Letztere Stadt, die von Bangkok in der Luftlinie 130 engl 
Meilen und mit der Eisenbahn 164 Meilen (264 km) entfernt liegt, ist ein 
Mittelpunkt für den Handelsverkehr in den östlichen Laos-Provinzen. Die 
Reise von Bangkok nach Khorat, die jetzt nur io Stunden dauert, erforderte 
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Aufser Petroleum und Steinkohle enthalten die Montanbezirke Persiens 
noch Kupfer, silberhaltiges Blei, Eisenerze, Arsenik, Schwefel, Kobalt, Antimon, 
Borax, Zinn und andere Mineralien in bedeutender Menge. Allein alle diese 
Schätze müssen ungehoben liegen bleiben, so lange Persien keine Eisenbahnen 
besitzt, durch die seine Montanproduktion in angemessener Weise überhaupt 
erst ins Leben gerufen werden kann. Selbst die bekannten Türkisengruben 
Persiens, von denen die von Nischapur in der Provinz Chorassan die hervor- 
ragendste ist, liefern zur Zeit nur unerhebliche Erträge, da sie sich in den 
Händen von Eingeborenen befinden, deren kurzsichtiger Argwohn und geringe 
Kapitalkraft ein Ausbeutungsverfahren gröfseren Stiles verhindern. 


Eisenbahn Orenburg-Taschkent. In dem Aufsatze auf 5.876, Jahrg. 
1900, haben wir näher ausgeführt, von wie hervorragender Wichtigkeit für Ruis- 
lands wirthschaftliche und besonders strategische Bestrebungen eine Verbindung 
der Ттапѕкаѕріѕсһеп Eisenbahn mit dem russisch- europäischen Eisenbahnnetze 
sein würde; auch haben wir der verschiedenen Linienführungen Erwähnung 
gethan, die von der russischen Regierung zur Erreichung dieses Zweckes erwogen 
worden sind. Wie der russische »Finanzbote« berichtet, ist kürzlich eine 
wichtige Allerhöchste Entscheidung ergangen, wodurch die Enteignung des 
zum Baue einer Eisenbahn von Orenburg nach Taschkent erforderlichen Grund 
und Bodens angeordnet wird, und zwar soll die Linie mit Rücksicht auf die 
Wasserversorgung von Orenburg über llezk, Altjubinsk, Kasalinsk und Petrowsk 
geführt werden. Es wird also das in unserem früheren Artikel an dritter 
Stelle erwähnte Projekt, das schon damals in politischer, militärischer und wirth- 
schaftlicher Beziehung als das aussichtsreichste galt, zur Ausführung kommen. 


LITERATUR. 


Grofser deutscher Kolonialatlas. Bearbeitet von Paul Sprigade 
und Max Moisel. Herausgegeben von der Kolonial-Abtheilung des 
Auswärtigen Amts. Berlin 1901. Dietrich Reimer (Ernst Vohsen). 
Ladenpreis 30 Mark. 

Nachdem im Jahre 1893 ein Kolonialatlas im Mafsstabe von ı: 3000000 
bei der vorgenannten Verlagshandlung erschienen war, folgte ihm unmittelbar 
(1893 bis 1897) ein Kolonialatlas 1: 2000000, herausgegeben von der Firma 
Justus Perthes in Gotha. Seitdem sind die kartographischen Materialien aus 
unseren Schutzgebieten in solcher Fülle und Ausführlichkeit eingelaufen, dafs 
der Neu-Herausgabe von Uebersichtskarten unseres Kolonialbesitzes in gröfßserem 
Mafsstabe näher getreten werden mufste. Diesem von allen interessirten Kreisen 
empfundenen Bedürfnisse Rechnung tragend, hat sich die Kolonial-Abtheilung 
des Auswärtigen Amts veranlafst gesehen, neben den Spezialkarten, die ihrer 
Natur nach nur in langsamer Folge erscheinen können, einen neuen Kolonial- 
atlas herauszugeben. Die soeben erschienene erste Lieferung behandelt Kamerun 
in 6 Blättern. Weiter vorgesehen sind aufser einer Erdkarte zur Uebersicht 
des deutschen Kolonialbesitzes: Togo (1 ВІ.), Deutsch -Südwestafrika (7 ВІ.), 
Deutsch-Ostafrika (o ВІ.) und die Besitzungen im Stillen Ozean und Kiautschou 
(etwa 6 BL). Der Mafsstab ist 1: 1000000; nur für die Besitzungen im Stillen 
Ozeane, die über gröfsere Meeresflächen weit ausgedehnt und bisher verhältnifs- 
mälsig nur wenig erschlossen sind, sollen kleinere Mafsstäbe gewählt werden. 
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